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EDITORIALA 

20 xentimoek garraiolariaren 
karga arintzen dute, azken 
finean, "petroleren" poltsikora 
doan diru publikoa bada ere

L inflación convive con nosotros desde hace meses. Con 
todas sus variantes: acumulada, subyacente, interanual, 
macroeconómica, etc. Nadie sabe exactamente lo que 

es, pero, para el ciudadano se resume en que todo ha subido 
de precio. Los tipos de interés al alza, la crisis energética que 
conlleva altos precios de electricidad, gas y carburantes, el 
encarecimiento del producto que llega de Asia, todo influye para 
que la inflación alcance cifras que no tenía desde el siglo pasado. 

No comprenderemos por qué se produce, pero conocemos 
sus consecuencias, nos condiciona el día a día, controlamos 
más lo que compramos, sabemos que todo va a seguir 
subiendo, menos nuestros rendimientos y sueldos. Ganar, 
ganas lo mismo, pero llega para menos. Lo llaman disminución 
del poder adquisitivo del dinero; todo es más caro, con la 
misma cantidad puedes comprar menos género.

El IPC pone numero y dimensión a esa subida generalizada 
de los precios que se ha convertido en la preocupación 
principal de muchos ciudadanos, hace que se contenga y 
ralentice todo durante un tiempo y se consuma menos. 
El transportista ya lo está notando, tiene varios frentes abiertos: 
menos trabajo y facturación, la energía a precios excesivos, 
sobre todo el gasoil, gasto principal en el transporte, y nuevos 
gastos como el peaje de Gipuzkoa y Bizkaia. La Administración 
no contribuye en nada para corregir los deslices del sistema 
que hace tiempo no funciona. 

En tiempos de crisis siempre toca al trabajador sacrificarse 
y apretar el cinturón. Y entre éstos el autónomo es el que 
peor colocado está. El empresario procura no alterar sus 
márgenes de beneficio para seguir ganando lo que provoca 
ese incremento generalizado de los precios. Los sueldos 
están congelados desde hace años, no se actualizan al 
nivel de la subida de los precios de consumo. Las rentas 
salariales tampoco se incrementan al ritmo de los beneficios 
empresariales. La fiscalidad progresiva es la gran asignatura 
pendiente. El consumidor más que grave está super gravado 
con impuestos indirectos como los correspondientes a los 
carburantes o el IVA, que pagan igual ricos y pobres. 

La ciudadanía en general desconfía de los políticos que 
administran el dinero de todos, que generalmente va para los 
grandes. La crisis y la inflación tampoco afectará en exceso a 

las grandes empresas que cotizan en el IBEX 35 que año tras 
año incrementan sus ganancias y cada año alcanzan las cifras 
más altas de la historia. Los dividendos que se reparten son 
cada vez más indignos y bochornosos. Más sangrante aún en 
el caso de los bancos y las empresas energéticas, eléctricas 
y petroleras, que mantienen sus multimillonarios beneficios 
y reparto de réditos indecorosos a sus directivos, muchos de 
ellos políticos retirados de diferente color, pero con similares 
y desorbitados ingresos, cuando muchos ciudadanos están 
en una situación extrema, al borde del colapso, limitando al 
máximo el consumo de energía porque no pueden pagarlo. 

La administración no hace nada para atajar esa pobreza 
energética que se extiende. Poner un límite a la escalada de los 
precios energéticos y al beneficio de petroleras o eléctricas, y 
controlar el precio de electricidad y carburantes podría ser una 
solución pero no parece que los políticos vayan a tocar a las 
empresas energéticas que pagan millonarias retribuciones por 
ejemplo a los expresidentes Felipe González y José María Aznar, 
o al exconsejero el Lakua Josu Jon Imaz. De momento la única 
medida en este sentido han sido los gravámenes temporales 
extraordinarios a las grandes empresas financieras y 
energéticas, 4,8% de los intereses y las comisiones que cobra la 
banca y el 1,2% del importe neto de la cifra de negocios de las 
energéticas. Afectará a unas pocas compañías, las más grandes, 
acostumbradas a amasar grandes beneficios y a trasladar sus 
gastos a los clientes sin ningún tipo de reparo, objeción ni 
advertencia por parte del Gobierno. 

En el sector del transporte, las ayudas de 20 céntimos por 
litro de gasoil consumido son un alivio para el transportista 
pero a fin de cuentas es dinero de todos que acaba en la saca 
de las petroleras. Tampoco se entiende la implantación de 
peajes que influye directamente en la inflación, el canon que 
abona el transportista al final repercutirá en el consumidor que 
compra los productos que transporta.

Sube todo, también la preocupación
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El pasado mes de septiembre se modificó el 
Código Penal en materia de imprudencia 
en la conducción de vehículos a motor o 

ciclomotor. Entre los cambios introducidos 
destaca la modificación que refuerza el 
castigo de las imprudencias al volante cuando 
se comete una infracción grave de tráfico 
y esta da lugar a un accidente en el que se 
produzcan víctimas mortales o lesiones 
relevantes.

A partir de ahora, se establece por ley que, 
en todo caso, si el juez o tribunal determinan 
que hubo una imprudencia conduciendo 
un vehículo a motor o ciclomotor derivada 
de la comisión de una infracción grave de 
las normas de tráfico y, como consecuencia 
de esta infracción, se produjo la muerte o 
lesiones relevantes, la imprudencia ha de ser 
calificada, como mínimo, como imprudencia 
menos grave, y nunca como imprudencia leve. 
El que se considere como imprudencia menos 
grave supone que se debe juzgar como un 
delito y se aplique el Código Penal.

En el preámbulo de esta modificación 
del Código Penal se justifica este cambio 
señalando que con esta reforma se quieren 
“evitar los resquicios de la ley que posibilitan 

que se archiven imprudencias menos graves 
cuando se produzcan lesiones o muerte tras 
la comisión de una infracción catalogada 
como «grave» … que, por rutina, los 
tribunales consideran «leves» y por tanto no 
generadoras de responsabilidad penal”.

Otra modificación relevante es que en 
todos los casos de imprudencia menos grave, 
se impondrá una pena de privación del 
derecho a conducir, como ya ocurría en todos 
los delitos contra la seguridad vial.

ABOKATUAREN TXOKOA

La llamada Ley Ciclista endurece las 
penas por imprudencia al volante

«Hildakoak eragin dituen 
istripuetan, epailearen ustez, 
gidariak arauren bat larriki 
urratu badu, jada ez da 
zuhurtziagabekeria arintzat 
hartuko, delitu gisa epaituko 
da eta Zigor Kodea aplikatu»

Eli Salvatierra
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Korapilo estrategikoa
Gipuzkoako Foru Aldundiak aitzindari izan nahi 

du zenbait kontutan, laborategi bihurtu ditu 
errepideak. Badator adimen artifiziala eta 

teknologia aurreratuena autobideetara; bestela ere estu 
kontrolatuak ziren garraiolariak, orain kontrolatuago 
egongo dira. 

Gipuzkoako errepideak sentsorez bete dituzte. 
Horretan dabiltza 2021etik. Aurten AP8 eta AP1ean 
25 baliza jarriko dituzte. Urrutira heldu nahi dute. 
Aurkezpenean "gure lurraldea komunikazioen 
korapilo estrategiko bat da, eta Gipuzkoa Living 
Lab mugaz gaindiko eta nazioarteko proiektu bat, 
Europarekin zuzenean lotzen gaituena" esan zuen 
Markel Olano diputatu nagusiak. Egitasmoaren izen 
ingelesa aurrerakoiagoa ote? “Garraio adimentsuaren, 
errepideetako segurtasunaren eta energia 
eraginkortasunaren alde” ari omen dira.

Lehenengo frogak ere iragarri dituzte. Gaintxurizketan, 
GI636 errepidean, Lezo eta Irun artean, “txirrindularien 
segurtasuna hobetzeko sistema inteligentea” probatuko 
dute, hau da, sentsore, baliza eta kameren bidez 
txirrindulariak antzemango dituzte eta informazio hori 
momentuan autoetako gidariei bidali. Harrigarria.

Orion, otsailaren 6an, egin zuten beste proba pilotua: 
unean eta errepidean bertan ibilgailuen ke isurien 
neurketa. Helburua, Markel Olano diputatu nagusi eta 
Aintzane Oiarbide azpiegituretako diputatuaren esanetan, 
gehiena kutsatzen duenak gehiago ordaindu dezala. 
“Ikusmen artifizialeko kamera bat eta bi sentsore optiko” 
erabili zituzten, unean bertan ibilgailuen CO2 eta beste 
elementu kutsatzaileen jarioa neurtu eta egiaztatzeko. 
Asmo kuriosoa, azken finean, helburua proben ondoren 
sistema hori Gipuzkoako autobideetan martxan jartzea 
bada, “gaitasun handiko errepidetan” alegia. 

“Teknologia berriari esker bidesarien tarifa justuagoa 
izango da, ibilgailu bakoitzak kutsatzen duenaren 
araberakoa”. Hori bai, Oiarbidek zehaztu zuenez, hartuko 
duten erabakia positiboa izango da eta ez dute ibilgailu 
zaharrak “zigortzeko” asmorik.

Aitzindariak direla ere goraipatu zuen, Europa osoan 
lehenak: aurretik neurketak hiriguneetan soilik egin 
dira, ez errepidean. Proba pilotua? Pilotuak, gidariak, 
proban jarri dituzte, hori, bai. Zientziaren izenean, euren 
pazientzia ere bai. Garraiolari lagun batek Gipuzkoako 
Batzar Nagusietan argi esan zien batzarkideei “errepide 
inteligenteak, ez: gidari inteligenteak” behar direla. Eta 
politikari bixkor eta arduratsuak, teknologia-adimena 
egoki, eta burua erabiliko dutenak. 

Gipuzkoako agintariak bizkor dabiltza, begirunea diote 
teknologia eta aurrerapenei, dirutza darabilte horretan, ez 
bakarrik tren azkarrean, beste hainbat arlotan ere, baina 
soilik kobratzeko balio du, ez garraiolariei dirua itzultzeko. 
Administrazioan dena telematikoa den garaiotan, 2018 
eta 2021 artean bidegabeki kobratu zitzaizkien bidesarien 
zerrenda eskuz egin behar izan dute garraiolariek, 
Aldundiak datu eta data guztiak dituen arren; zuzenean, 
automatikoki itzul zezakeen, baina horretarako ez du 
balio teknologiak. Non da epai judizialei errespetua eta 
aldarrikatu ohi duten ardura? 

"Gipuzkoa gurutzatzen duten milaka kamioientzako" 
Astigarraga eta Oiartzungo CIT aparkalekuetan 17 milioi 
euro gastatu zituzten: “berrikuntza eta segurtasuneko 
erreferentea” zela zioten aurkezpenean, baina, alper 
alperrik zabaldu zirenetik urte eta erdira hutsik baitaude. 
Hala ere, Europako aparkaleku onenari saria eman 
diote. Ulergaitza bezain esanguratsua. 28,70 eta 33,50 
euro artean eguneko, gehitxo, gero eta estuago dagoen 
sektorean. LivingLab baino, nik “live in love” nahiago. 

Jon Altuna

«La Diputación de Gipuzkoa presume  
de ser pionera en Europa en utilizar  

la inteligencia artificial y la tecnología  
más avanzada en las carreteras»

IRITZIA
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ZER BERRI?

Aspaldi esan zuen Hiruk gezurra 
zela N1etik milaka kamioi aterako 
zituela Abiadura Handiko Trenak, 
EAJ eta PSEko agintariek behin 
eta berriro hori errepikatzen 
bazuten ere. Orain baieztatzen 
ari da iruzurra. Gutxienez 2042ra 
arte ez da iritsiko tren azkarra 
Hendaiara. Trenaren egungo 
diseinuak, gainera, gaitasun 
txikiegia du salgaiak garraiatzeko, 
Europar Batasuneko Kontuen 
Auzitegiak txosten batean 
adierazi duenez. 

EBko auzitegiak bi kontu argi 
eta garbi adierazi ditu: Batetik 
frantziar trenbide azkarra euskal 
Y grekoarekin lotzeko lanak ez 
dira 2037 baino lehen hasiko.

 Bestetik, ohartarazi du 
azpiegiturak gaur egun duen 
diseinuak gaitasun "txikiegia" 
eskaintzen duela salgaien 
garraiorako. Horiek dira, 
EBko Kontuen Auzitegiak 
mugez gaindiko eragina duten 
azpiegiturei buruz otsailean 
aurkeztu zuen txostenaren 
ondorio nagusietako bi. 

Abiadura Handiko Trena ez 
da hain azkarra, eraikitzeko epeei 
dagokionez behintzat. Behin eta 
berriro atzeratzen joan da milaka 
milioitako inbertsioa xahutu duen 
azpiegitura. Abian jartzerako 
garraiobide berriak asmatuak 
izango direla uste dute batzuk. 

Eusko Jaurlaritzako hainbat 
ordezkarik aurreikusi eta 
iragarritako datak ere joan dira 
jada. Duela urte batzuk martxan 
egon beharko luke. Trenari 
esker euskal errepideetatik 
kamioiak aterako zituztela ere 
adierazi zuten. Orain aitortu du 
Iñaki Arriolak ez dela zamarik 
eta kamioirik garraiatuko ez 
Burgos ez Bordele aldera. Hori 
esaten zuten AHTaren onurak 
nabarmentzeko Alvaro Amann, 
Nuria Lopez de Gereñu eta Iñaki 
Arriola garraio sailburuek. 

Oro har, auzitegiak dio mugaz 
gaindiko garraio-megaproiektuek 
nahi zena baino mantsoago ari 
direla garatzen, eta ez direla 
“ziurrenik, 2030erako prest 
egongo, aurreikusita zegoen 
bezala”. Txostenaren arabera, 
aztertutako egitasmoen batez 
besteko atzerapena hamaika 
urtekoa da, gainkostua %47koa. 

Dax eta Gasteiz arteko 
azpiegitura berriaren garrantzia 
2013 eta 2014an espainiar eta 
frantziar gobernuen gailurretan 
goraipatu bazen ere, plangintza 
ez da 2037ra arte abiatuko, beraz, 
ez du martxan jartzeko datarik. 
Azpiegiturak ez du garraiorako 
balio, Europako Kontu 
Epaitegiaren iritziz, Bordeleraino 
iristen den trenbidea ere berritu 
behar baita gaitasun gutxiegi 
duelako. 

El TAV no es tan veloz en cuanto a cumplir 
plazos: las obras llevan una media de retraso 
de once años y un sobrecoste del 47%

Frantziar Gobernuak ez du euskal 
AHTarekin bat egiteko asmorik
El Tribunal de Cuentas de la Unión Europea ha señalado que el proyecto 
ferroviario francés para conectar con la Y vasca no se iniciará antes de 2037 
y alerta de que su actual diseño tiene una capacidad "demasiado baja" 
para el tráfico de mercancías. El Gobierno vasco nos ha engañado durante 
muchos años. El tren no absorberá ninguno de los miles de camiones 
que atraviesan las carreteras vascas como afirmaban hace unos años 
reiteradamente los consejeros de transporte Alvaro Amann, Nuria Lopez de 
Gereñu o Iñaki Arriola que ahora ejerce de nuevo como tal.
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AHTak Leze Txikin egindako galera salatu dute espeleologoek.

Londonetik Eskoziaraino iritsi zen.

Espeleólogos de Arrasate 
y alrededores han podido 
comprobar in situ como las obras 
del TAV han destruido una galería 
de la cueva de Leze Txiki en el 
macizo cárstico de Udalaitz. Hace 
dos años pudieron comprobar 
que esa galería estaba taponada 
completamente por un 
desprendimiento de rocas. En 
enero accedieron por otra galería 
al lugar del desprendimiento 
certificando mediante fotos y 
videos que las obras del TAV han 
destruido completamente esta 
galería, no solo por los daños 
de las explosiones utilizadas al 
construir el túnel, sino porque 
pasa por la propia galería.

Las conocidas investigaciones 
desarrolladas por el equipo de 
Joxemari Barandiaran en la cueva 
dieron con los restos humanos 
más antiguos hallados en Euskal 
Herria y los segundos de toda la 
península después de Atapuerca: 
más en concreto un húmero de 
Homo Heidelbergensis datado 

hace 164.000 años. También se 
encontraron restos de fauna del 
Pleistoceno (oso y león de las 
cavernas). 

“A la destrucción de recursos 
que hacen posible nuestra 
existencia y la contaminación de 
la tierra -más de 20 manantiales 
se han secado solo en el tramo 
guipuzcoano del TAV además 
de las repetidas denuncias de 
contaminación de aguas- ahora 
hay que añadir la destrucción 
del patrimonio arqueológico y 
paleontológico. En nombre del 
progreso y de la modernidad 
no solo están masacrando 
nuestro pasado sino también 
nuestro futuro” ha denunciado la 
plataforma contra el Tren de Alta 
Velocidad. 

Joxe Miel Barandiaranek ikertu zuen 
kobazuloan kalte handiak eragin dituzte 
AHTaren bideko tunela eraikitzeko lanek

Valioso test del 
camión eléctrico 
de 7,5 toneladas 
 
Las pruebas de los camiones 
eléctricos con pila de hidrógeno 
de 7,5 toneladas de Tevva 
avanzan a buen ritmo. Un 
prototipo de prueba completó 
un recorrido de más de mil 
kilómetros entre la sede central 
del fabricante en Tevva, Londres, 
y Berwick-on-Tweed, en la 
frontera entre Gran Bretaña y 
Escocia.

En el viaje de vuelta el 
vehículo recorrió unos 560 
kilómetros sin la necesidad de 
realizar una sola parada para 
recargar, gracias a la pila de 
combustible de hidrógeno que 
cuando sea necesaria aumenta 
la autonomía que proporciona 
la batería de litio. Vieron así 
la autosuficiencia que pueden 
lograr con un sistema combinado 
de electricidad e hidrógeno. 

El fabricante británico 
obtuvo en enero la aprobación 
de la CE para desarrollar este 
modelo, comenzar a producirlo y 
venderlo. En total, espera vender 
mil camiones eléctricos en 2023. 

Las obras destrozan 
patrimonio arqueológico
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ZER BERRI?

Los transportistas tienen 
asumido que por lo menos hasta 
el 31 de marzo no recibirán la 
primera parte de las ayudas de 
20 céntimos por litro de gasóleo 
consumido aprobados por el 
Gobierno. A partir de abril y hasta 
el 30 de junio la ayuda se reduce 
a 10 céntimos por litro. 

La Agencia Tributaria 
confirmó recientemente que 
hará dos pagos mensuales en las 
cuentas de los transportistas: en 
uno se devolverá la bonificación 
del gasóleo profesional (4,9 
céntimos/litro, 49 euros por 
mil litros) y en el otro pago la 
bonificación extraordinaria. No 
obstante, no ha comenzado aún 
a realizar los pagos.

Inscripción y formulario
Los transportistas de pesado 
interesados en percibir la ayuda 
de 20 céntimos por litro de 
gasoil consumido, deberán, 
por una parte, estar inscritos 
o darse de alta en el censo 
de gasóleo profesional, y por 

otra parte, rellenar y presentar 
telemáticamente una declaración 
disponible en las páginas web de 
las haciendas forales de Araba, 
Bizkaia, Gipuzkoa y nafarroa.

Cabe destacar que esas 
declaraciones obligatorias previas 
a la percepción de la nueva 
ayuda deberán estar suscritas 
antes de la primera liquidación 
de la devolución por gasóleo 
profesional para este año que se 
realizará previsiblemente el 31 de 
marzo. 

Junto al profesional
La cuantía de la ayuda a percibir 
por cada transportista se 
calculará mediante los litros 
consumidos al mes por cada 
vehículo inscrito en el citado 
censo del gasóleo profesional. 

El Gobierno de Madrid decidió 
prolongar la subvención al 
gasóleo durante otros seis meses 
sólo para los transportistas: 
recibirán 20 céntimos/litro hasta 
el 31 de marzo y 10 céntimos/
litro hasta el 30 de junio de 2023. 

Ayudas al transporte ligero
Los transportistas que no estén 
acogidos a la figura del gasóleo 
profesional por tener vehículos 
de menos de 7,5 toneladas o 
propulsados por gas deberán 
pedir las ayudas directas de 
bonificación de los combustibles 
a partir del 1 de abril. 

Recibirán una cantidad 
fija una sola vez para estos 
seis meses que ascenderá a 
450 euros para los ligeros de 
menos de 3,5 toneladas y a 
mil euros para los que circulan 
con vehículos de menos de 7.5 
toneladas. 

Por otra parte, varios 
transportistas de Bizkaia 
denunciaron el pasado mes de 
febrero que todavía no les habían 
abonado la ayuda directa de 
1.250 euros por camión y 500 
por furgoneta correspondientes 
al segundo semestre de 2022 
aprobadas en Madrid.

Retrasos en el pago de la ayuda  
de 20 céntimos por litro de gasoil

Garraio arinean dabiltzanek 450 edota 
1.000 euroko laguntza zuzena apirilaren 
1etik aurrera eskatu behar dute 

Gobernuak gasolio litroko 20 xentimoko laguntza 
hilero ordainduko duela iragarri bazuen ere, 
martxoan oraindik urtarrileko laguntza kobratu 
gabe jarraitzen dute garraiolariek. Lehenengo 
likidazioa martxoaren 31n egingo dela uste da. 
Bi baldintza bete behar dituzte, batetik gasolio 
profesionalaren erroldan izena emanda izatea, eta 
bestetik Ogasun foralen web orrialdeetan eskura 
duten aitorpen telematikoa egitea. 
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Kamioiak konpontzeko laguntzak 
eta deskontuak iragarri ditu 
Bizkaiko Foru Aldundiak baina 
eskasak dira eta ez dira sektore 
osora iritsiko. Badirudi laguntzak, 
propagandari eta flota handiei 
begira, erabaki dituztela. 
Baztertzaileak dira ez direlako 
guztientzat, garraio arina egiten 
duten profesionalak kanpoan 
utziko dituztelako. 

Aipagarria da, bestalde, 
Ekonomia Sustapen Sailak 
plangintzan jarri duen 
zenbatekoa urri geldituko dela 
eta ez dela Bizkaiko garraiolarien 
%10arentzat ere helduko. 
Milioi bat euro bideratu dituzte 
“sektorearen segurtasuna, 
lehiakortasuna, digitalizazioa 
eta iraunkortasuna hobetzeko”, 
baina ez da askorentzat iritsiko, 
kontuan hartuta bakoitzak 20.000 
euro jaso ditzakeela, gehienez 
4.000 euro ibilgailu bakoitzeko. 
Asko jota, sektoreak Bizkaian 
dituen 5.000 garraiolarietatik 500 
inguruk jasoko du laguntza.

Hiruk behin baino gehiagotan 
salatu du garraio arloko zuzeneko 
laguntzak, Renove planak, 
kamioiak txatarrara eramateko 
edo beste zenbait motatakoak, 
flota handiei zuzenduta 
daudela, horiek baitira ibilgailu 
kopuruagatik laguntzak jasotzeko 
gaitasun handiena dutenak. Flota 
handi bakoitzak baimendutako 
maximoa jasotzen badu, 
eskatzaile bakoitzeko 20.000 
euroak milioi bat euro horiek 
50entzat bakarrik izango dira.

Denetariko laguntza
Segurtasuna modernizatu 
edo hobetzeko, dirua jasoko 
dute garraiolariek, besteak 
beste, pneumatikoak ordeztea, 
ibilgailuen aerodinamika 
hobetzea edota kabinan 

ofimatika-teknologia eta 
segurtasun-osagai berriak 
jartzea finantzatuko da, hala 
nola gidatze-sistemak (erreietatik 
irteerak antzemateko, gidatzea 
kontrolatzeko kamerak), 
gurpilen presioa detektatzeko, 
alkoholaren erabilera saihesteko, 
maniobragarritasuna hobetzeko 
(puntu itsu eta atzealdea 
ikusteko), eta talkak arintzeko 
sentsoreak, nekea kontrolatzeko, 
istripuak behatzeko, suteak 
antzemateko, edo larrialdi-deiak 
egiteko tresnak, besteak beste. 

Ainara Basurko Ekonomia 
Sustapeneko diputatuak, Imanol 
Pradales Azpiegitura eta Lurralde 
Garapeneko diputatuarekin 
batera, aurkeztu zituen bitarteko 
handiz prentsaren aurrean, 
Interbiakek kudeatuko dituen 
dirulaguntza hauek. Badirudi 
garraio-sektorea axola zaiela 
iritzi publikoari begira, baina 
horixe soilik; izan ere, Bizkaiko 
Foru Aldundia prentsa, irrati eta 
sare sozialetan sentsibilizazio-
kanpaina bat egiten ari da 
azaroaz geroztik, ”egunero 
erabiltzen dituzun bost 
produktuetatik lau errepidez 
garraiatzen dira” eta “Uste duzun 
baino hurbilago” lelo eta sloganak 
erabiliz.

Kamioiak konpontzeko laguntza 
urria iragarri du Bizkaiko Aldundiak
Curiosa actitud de la Diputación de Bizkaia que 
con una mano aprueba ayudas para “apoyar al 
sector del transporte”, descuentos en peajes 
para vehículos menos contaminantes o financia 
campañas de sensibilización de su importancia 
para la sociedad y la economía, y con la otra pone 
peajes en carreteras secundarias a camiones 
que hostigarán aún más al transportista ya 
suficientemente castigado y que trabaja en unas 
condiciones muy ajustadas.

Si cada solicitante puede recibir 20.000 
euros, 4.000 por vehículo, como mucho 
accederán a la ayuda 500 transportistas
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El Sector Federal del Transporte 
por Carretera de la CGT ha 
convocado una huelga general 
de 24 horas para el próximo 
18 de mayo en el sector del 
transporte para pedir que la 
Seguridad Social permita a los 
transportistas la jubilación a 
los 60 años, como se permite a 
otros trabajadores de empleos 
considerados de riesgo. 

Los representantes de la 
CGT han invitado a todos los 
transportistas a participar en el 
paro, haciendo un llamamiento 
especial «a todos los comités de 
empresa y sindicatos para que 
se sumen a la huelga» de los 
transportistas profesionales.

Los convocantes piden la 
aplicación del Real Decreto 
1698/2011 que regula la rebaja 
de la edad mínima de 65 años 
exigida por la Seguridad Social 
para cobrar la jubilación a 
las actividades profesionales 

consideradas de riesgo, y tengan 
elevados índices de mortalidad. 

Reivindicación histórica
Se trata de una reivindicación 
histórica del sector del 
Transporte, reclamada una y otra 
vez: «no ha habido respuesta 
por parte de ningún Gobierno y 
nos vemos obligados a convocar 
la huelga» para reivindicar para 
los transportistas medidas 
que establezcan Coeficientes 
Reductores para la jubilación a 
los 60 años de las trabajadoras 
y trabajadores en empleos de 
riesgo, como el transporte.

A juicio de la CGT «es una 
cuestión de dignidad", convocan 
el paro para defender "un 

derecho fundamental». En la 
presentación de la convocatoria 
de huelga, reiteraron que las y 
los trabajadores del transporte 
de mercancías y viajeros están 
plenamente decididos a luchar 
por la jubilación a los 60 años 
porque la no aplicación cuesta 
vidas: «Esto es una llamada de 
atención, de auxilio y de socorro 
al ministerio para que atienda 
al Real Decreto porque los y las 
trabajadoras del transporte están 
muriendo en la carretera». 

Los representantes de la 
CGT opinan que «la penosidad y 
precariedad del sector repercute 
en todos los trabajadores del 
transporte».

Además los convocantes 
añadieron que luchan por 
una causa «justa y necesaria 
por la que no van a cejar en el 
empeño», entienden que «este 
conflicto podría ser evitable», 
están dispuestos a dialogar e 
invitan a todos los chóferes 
asalariados, transportistas, 
sindicatos y asociaciones de 
transporte a que participen 
en el paro y se sumen a la 
convocatoria: «todos los sectores 
del transporte porque la huelga 
va a ser un éxito".

La CGT convoca una huelga por la 
jubilación a los 60 el 18 de mayo 

Lanuztea «duintasunarengatik» deitu 
dute, garraiolarien osasuna eta bizitza 
«oinarrizko eskubideak» dira

CGT sindikatuaren garraio arloko federazioak egun 
bateko lanuztea deitu du maiatzaren 18rako, zera 
eskatuz, garraioa lanbide arriskutsu izendatu dadila 
garraiolariek 60 urterekin erretiroa hartzeko aukera 
izan dezaten. Hiruren aspaldiko aldarrikapena da 
hori. Polizia, suhiltzaile eta arrisku handiko beste 
lanbide batzuetan dabiltzanek bezala garraiolariek 
ere 60 urterekin erretiratzeko aukera eskatzen 
dute eta sektoreko elkarte zein sindikatuei parte 
hartzeko deia luzatu die CGTk. 
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La Dirección General de Trafico 
ha introducido novedades en los 
plazos de vigencia del carnet de 
conducir para los mayores de 65 
años, así como en las pruebas 
que deberán superar para 
renovarlo. 

Hasta ahora la DGT establecía 
hasta los 65 años la renovación 
del carnet de conducir cada 10 
años. Este período se reduce a 5 
años para aquellos conductores 
que superen esa edad y pasa 

a ser de dos años cuando se 
superan los 70. Todas estas 
personas tienen que realizar 
una serie de pruebas para poder 
renovar el carnet.

Tráfico ha explicado que esta 

nueva medida viene motivada 
por las elevadas cifras de 
muertes en accidentes de tráfico 
en esa franja de edad. «El 30% 
de los fallecidos en accidentes de 
tráfico en la Unión Europea son 
mayores de 65 años. 

Tráfico cambia los plazos para renovar 
los carnets de los mayores de 65 años

65 urtekoei bost urterako emango zaie 
gida baimena eta bi urterako 70 urtetik 
gorakoei Trafikok jakinarazi duenez
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69 trabajadores fallecieron 
el año pasado en accidentes 
laborales de los cuales nueve 
eran transportistas. En 2021 
la estadística fue muy similar, 
fallecieron 10 personas en el 
camión, uno más que el año 
pasado. Cabe destacar que la 
mayoría de los fallecimientos no 
son derivados de accidentes de 
tráfico sino de infartos al corazón. 

El informe del sindicato LAB 
sobre los accidentes de trabajo que 
se produjeron a lo largo del año 
pasado, subraya los fallecimientos 
que se generaron en el sector del 
transporte, "El 70 por ciento de los 
siniestros mortales no han sido 
traumáticos, se han producido 
por problemas cardiovasculares 
lo que demuestra el factor de 
riesgo que suponen el estrés, la 

tipología sedentaria del trabajo del 
transportista así como las largas 
jornadas laborales". 

LAB ha denunciado que la 
Administración procura ocultar 
estos siniestros y pretenden 
considerarlos como accidentes de 
tráfico o muertes naturales, cuando 
los análisis de las estadísticas de los 
siniestros muestran lo contrario". 

ELA también ha criticado 
"preocupante escalada de los 
accidentes no traumáticos y el 
volumen de los infartos". A su 
juicio, en gran medida esto es 
fruto de un trabajo inadecuado en 
torno a los riesgos psicosociales: 
"la precarización y la presión 
ejercida por los empresarios afecta 
directamente a la salud de las 
personas que trabajan".

Nueve transportistas fallecieron  
el año pasado en accidente laboral

Lan istripuetako heriotzak salatzeko pankarta Euskal Herri osoan dabil. Otsailean Donostian izan zen. 

Bederatzi garraiolari hil dira kamioian 
2022 urtean zehar. Estatistika latza da. 
Gehienak, sei, arazo kardiobaskularrek 
eraginda. Garbi dago lan baldintza 
kaxkarrek eta tentsio egoerek eragina 
dutela berez lan eredu sedentarioa 
daukaten sektoreetan. 
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La Ertzantza junto a otros 
cuerpos policiales realiza 
controles específicos de 
camiones y furgonetas a lo 
largo del año. Concretamente 
muestran especial atención 
a los tacógrafos instalados 
para comprobar los tiempos 
de conducción y descanso, 
ver si los aparatos funcionan 
correctamente y si han sido 
manipulados para desvirtuar 
los registros y eludir los 
controles policiales, algo que se 
considera un delito de falsedad 
en documento oficial. También 
se controla si las cargas van 
bien sujetadas y el peso 
máximo permitido tanto en los 
camiones pesados como en las 
furgonetas. 

Otsailean furgoneta eta 
kamioiei egin zaizkien kontroletan 
hainbat arau-hauste antzeman 
dituzte polizia ezberdinek. Kamioi 
handien kontrolak otsailaren 
13tik 19ra eta 27tik martxoaren 
5era egin ziren. Furgonetenak 
otsailaren 22 eta 23an. 
Hurrengo kontrol espezifikoak 
ez dira udazkenera arte egingo. 
Astunenak, urriaren 30etik 
azaroaren 5era eta furgonetenak 
azaroaren 20tik 26ra. 

Aurreko urteetako kontrolen 
emaitzei begiratuz gero, ikusten 
da, gehiena urratzen den araua, 
gidaldi eta atsedenaldiena 
dela. Ondoren datoz IATa, 
dokumentazioa, pisu gehiegi eta 
karga gaizki lotua eramatea. 

Otsaileko kontrol datuei 
dagokionez, Estatu mailan 
kontrolatu dituzten kamioien 
bostetik batek urratu du 
arauen bat eta isuna jaso. 
Gehienak aurten ere, gidaldi eta 
atsedenaldiak ez betetzeagatik. 
Otsailaren 13tik 19ra, guztira, 
22.621 kamioi eta bus begiratu 
zituzten, 4.746 garraiolarik jaso 
zuten isunen bat. Horietatik 72ri 
ez zioten jarraitzen utzi. 

1.561 isun jarri zituzten 
atsedenaldi eta gidaldiengatik, 
283 takografoan okerren 
bat izatearengatik, 1.034 
dokumentazio guztia egunean 
ez edukitzeagatik; 556, IAT, 
Ibilgailuen Azterketa Teknikoari 
lotutakoak, 605 gehiegizko 
pisuarengatik edo zama gaizki 
lotzeagatik eta 343 salaketa 
abiadura muga gainditzeagatik. 
Alkoholaren proba ez zuten 
8 gidarik pasa eta droga 
hartzeagatik 17k eman zuten 
positibo. 

Kamioi eta furgonetek polizien  
hainbat kontrol pasa ohi dituzte

La mayor parte de las multas se ponen 
por incumplir las normas de conducción 
y descanso de los conductores



GARRAIOLARIOK  
2023  MARTXOA

16 

ZER BERRI?

Las obras de los túneles de Belate 
costarán 180 millones de euros

El Gobierno de Nafarroa ha 
anunciado la licitación del nuevo 
túnel de Belate con una inversión 
de 180 millones de euros. Según 
ha explicado, será la obra viaria 
más relevante y compleja de la 
Comunidad Foral en los últimos 
años y contará con un plazo 
de ejecución de 45 meses. No 
terminará hasta 2027.

El nuevo túnel servirá para 
mejorar la seguridad de la 
carretera N121A y se construirá 
de forma paralela al existente. 
El trazado de duplicación de los 
túneles de Belate y Almandoz 
dispondrá de una longitud de 
7.647 metros, adyacente al tramo 
existente en la margen oeste 
y separado entre ejes en los 
tramos de túnel entre 30 y 100 
metros.

Constará de cinco tramos: 
tramo a cielo abierto previo al 
túnel de Belate; túnel de Belate; 
tramo a cielo abierto entre 
túneles; túnel de Almandoz; y 
tramo a cielo abierto tras el túnel 
de Almandoz.

La duplicación de los 
túneles "conlleva una serie de 
ventajas destacadas sobre otras 
alternativas para adecuar las 
infraestructuras a la normativa 
europea" ha explicado el 
Gobierno de Nafarroa. 

Las obras de desdoblamiento 
de los túneles de Belate y 
Almandoz se realizarán por fases. 
Según el cronograma previsto 
por la Dirección General de 
Obras Públicas e Infraestructuras, 
se iniciará en primer lugar 
la duplicación del túnel de 
Belate que acaba de licitarse; y 
progresivamente se continuará 
con el túnel de Almandoz en 2024 
con un plazo de 28 meses, el 
tramo entre túneles a principios 
de 2025 con 20 meses de plazo 
y, finalmente, los trabajos de 
actualización de las actuales 

galerías de Belate y Almandoz 
con 12 meses de plazo y en 2027.

El nuevo túnel de Belate 
dispondrá de una longitud de 
2.885 metros aproximadamente, 
similar a la de la actual galería, 
se destinará para el tráfico 
en sentido sur, en dirección 
hacia Iruñea. El gálibo, la altura 
permitida para los vehículos que 
circulen por el interior de este 
túnel, será de 5,5 metros.

Está previsto que los trabajos 
de los túneles en subsuelo desde 
las dos bocas en paralelo se 
realicen por turnos durante las 
24 horas del día.

A15 cerrada para ADR
La Diputación Foral de Gipuzkoa 
ha informado de la prohibición 
del paso del transporte de 
Mercancías Peligrosas en la 
A15 durante aproximadamente 
ocho meses en ambos sentidos 
desde el enlace de Berastegi, con 
la GI2130 y Andoain con la N1 
como consecuencia de las obras 
de adecuación que se realizarán 
en los túneles de Gorosmendi 
y Oindolar. Los transportes de 
ese tipo de mercancías entre 
Gipuzkoa y Nafarroa deberán 
realizarse por la N1.

A15 errepidea itxita egongo da garraio 
arriskutsuentzat zortzi hilabetez Berastegi 
eta Andoaingo lotuneen artean

180 milioi euroko aurrekontua izango dute 
Almandoz eta Belateko tunelen ondoan 
beste bat eraikitzeko lanek. Nafarroako 
Gobernuaren helburua 2027rako N121A 
errepideak ibilbide osoan hiru errai izatea 
da. Bikoiztu egingo dira tunelak, eta ia 
zortzi kilometroko bide berria eraikiko da.
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Nafarroa subvencionará de 
nuevo la obtención del CAP

Emakumezko 
garraiolariak, 
%17 Europan
 
Eurostat agentziak emandako 
datuen arabera, garraioan lan 
egiten duten sei milioi langiletik 
%17 dira emakumezkoak. 
Europako erakunde horrek ez 
ditu errepide, trenbide, itsaso 
eta aireko garraioa bereizten. 
Seguraski errepide bideko 
garraioan oraindik gutxiago 
izango dira. 

Aireko garraioan %5,7 ari 
dira, itsasokoan %4,7, eta beste 
guztiak %89,6 kamioi edo trenean. 
Emakume gehien enplegatzen 
dituzten herrialdeak, Malta %25,2, 
Zipre %24,6 eta Alemania %24,4 
dira.  

Curso sobre 
ticketBai en la 
sede de Lasarte
Ante la inminente puesta en 
marcha del sistema TicketBai 
para la digitalización de las 
obligaciones fiscales, el sindicato 
Hiru junto con la Hacienda de 
Gipuzkoa organiza un curso 
dirigido a los transportistas 
para aclarar cualquier duda que 
puedan tener al respecto que 
se llevará a cabo el jueves 16 de 
marzo de 17.30 a 19.30 de la tarde 
en las instalaciones de Lasarte. 
Técnicos de Hacienda explicarán 
todos los detalles relacionados al 
nuevo sistema que se implanta el 
1 de abril en Gipuzkoa. 

Nafarroako foru Gobernuak 
305.900 euroko aurrekontua 
onartu du errepideko 
garraioan aritzeko edota 
autobusak gidatzeko 
beharrezkoa den CAP titulua 
ateratzeko ikastaroetan parte 
hartzen dutenei laguntzeko. 

El gobierno de Nafarroa 
subvenciona con 900 euros 
por persona la realización de 
cursos para la obtención del 
certificado de aptitud profesional 
acreditativo de la cualificación 
inicial exigido a conductores para 
transporte de mercancías.

Esta iniciativa, dotada con 
305.900 euros en total, está 
dirigida a impulsar la renovación 
generacional en el sector del 
transporte, "en un contexto 
marcado por el incremento 
de la demanda y la escasez 
de personal que cumpla los 
requisitos exigidos por las 
empresas del sector".

Con los 900 euros por 
persona, las autoridades 
navarras estiman que se 
subvenciona en torno al 64% del 
coste medio del curso, que se 
cifra en 1.400 euros.

Las ayudas se destinarán 
a cualquier persona física, 

residente en Nafarroa, que haya 
finalizado y abonado un curso 
de cualificación inicial exigido 
para la obtención del certificado 
de aptitud profesional entre el 
16 de octubre de 2022 y el 16 de 
octubre de 2023.

Tercer año consecutivo
Por tercer año consecutivo 
se pone en marcha esta 
convocatoria. En 2022, 297 
personas se beneficiaron de la 
convocatoria de estas ayudas, un 
26% más que en 2021.

Para acceder a la subvención, 
los beneficiarios deberán ser 
personas mayores de edad y 
residentes en Nafarroa desde 
antes de 16 de octubre de 2022, 
haber superado como apto el 
curso entre el 16 de octubre de 
2022 y el 16 de octubre de 2023, 
y haber abonado el importe 
completo correspondiente al 
curso, mediante transferencia o 
tarjeta de crédito.

El plazo de presentación de 
solicitudes será de diez días 
hábiles a contar desde la fecha 
de finalización del curso, o 
desde el día siguiente al de la 
publicación oficial de las bases 
reguladoras de la convocatoria, 
a finales del mes de febrero o 
principios de marzo.

Garraioan aritzeko baimena lortzeko 
ikastaroetarako laguntza 900 eurokoa 
izango da pertsona bakoitzeko
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Bigarren mailako garraiolariak

Minduta daude garraio arinean 
aritzen diren Hiruko garraiolari 
autonomoak, berriro ere bigarren 
mailako garraiolari sentiarazi 
dituelako Administrazioak. Furgoneta 
eta kamioi txikiekin aritzen direnek 
ez dute kontsumitutako gasolio 
litro bakoitzeko 20 xentimoko 
laguntzarik jasoko. Oro har, ikusten 
dute, laguntza guztiak garraio 
enpresa handientzat bideratuta 
daudela eta, ez dituztela eurak 
kontuan hartzen, hirietan banatzeko 
behar beharrezkoak diren arren. 
ASOTRAVA eta UNIATRAMC-
UGT elkartetako ordezkariekin 
hartuemanetan da Hiru, arinean 
dabiltzanek dituzten arazo eta 
zailtasunei aurre egiteko zein pausu 
eman daitezkeen jorratzeko. 

Garraioan jarduteko 
betebeharrak arindu zituztenetik 
asko txartu dira garraio arineko 
baldintzak. 3.500 kilora artekoek 
ez dute gaur egun baimenik behar. 
Berri asko hasi dira, edozeri heltzen 

diotenak, batasunik ez dago eta 
lana banatzen duten agentzia 
zein enpresek agintzen dute. 
Tarifa finkoak ordaintzen dituzte 
eta langile autonomo gehienek 
eurentzat bakarrik lan egin arren, ez 
dizkiete TRADE arauak finkatutako 
eskubideak aitortzen. Korrika lan 
egiten dute, ordu pila eta askok ezin 
izaten diote presio horri eutsi. 

Enpresaren baldintzak onartzen 
ez dituen garraiolaria kalera joateko 
arriskuan da. Banaketan ari diren 
garraiolari txikiak, normalean, lana 
ematen dien agentzien menpe 
daude. “Eurek erabakitzen dute 
guztia, baina garraiolariak kobratu 
behar duen kopurua ere. Soilik 
enpresako txaketa jantzi, eurek 

jarritako ordutegiak eta lan egiteko 
arauak bete, besterik ezin dugu 
egin. Eta ados ez bazaude, kalera 
bidaliko zaituztete” esan digu Joxe 
Gipuzkoako garraiolariak. 

Bezero bakarra
Esan daiteke gehienek enpresa bakar 
batentzat lan egiten dutela, eta hori 
TRADE formularen bidez arautua 
badago ere, ez du ezertarako balio 
Montxo Bizkaiko garraiolariaren 
iritziz: "Egia esan bezeroek ez dute 
onartzen, ez dut aitorpen bat ere 
ikusi 40 urtean: aitortuz gero, 
oporrak ordaindu, kanporatuz gero 
kalte-ordaina eman eta beste egin 
behar dutelako. Horrela zaila da 
baldintzak hobetzea. Baztertuta 
jarraituko dugu”. 

Los transportistas con vehículo ligero se sienten discriminados por 
la Administración, a pesar de que sean necesarios para repartir las 
cargas en las ciudades. Por ejemplo han quedado fuera de la ayuda de 
20 céntimos por litro de gasoil consumido que recibirán el resto de los 
transportistas. Creen que es un trabajo muy duro cargar con paquetes de 
25 a 30 kilos hasta la vivienda correspondiente. La mayoría, aunque sean 
autónomos, trabajan para un solo cliente, pero sin derecho a vacaciones 
o a indemnización en caso de despido, muchos en condiciones laborales 
precarias, denuncian los transportistas de Hiru que apelan a la unión de 
todos ellos para mejorar su situación. 

«Con la liberalización entraron muchos y han 
bajado los precios. Vale cualquiera. Ya no se 
reconoce ni se valora la profesionalidad»

Garraio arina
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Are gehiago adierazi digu Joxek. 
“Krisia datorrenean, soldatapekoek 
langabezia kobratzeko aukera 
dute. Autonomoek, ez daukagu”. 
Lan baldintza gogorrak salatzen 
dituzte garraiolariek. “Agindutako 
lan guztiak egin ahal izateko, 
bezeroei banaketak eta banatu 
beharrekoen bilketak, 12 ordu behar 
ditugu, eta korrika gabiltza gainera. 
Presio handia dugu, garai konkretu 
batzuetan gehiago. Batzuk, hasi 
hasten dira, baina ezin izaten dute 
erritmo horri eutsi eta utzi egiten 
dute”, Joxeren iritziz.

60 urterekin erretiratzeko 
aldarrikapena oso egoki ikusten dute 
bi garraiolariek. “Egia esan leher 
egina bukatzen dut eguna. Adinean 

aurrera goazenontzat ez da lanbide 
erosoa. Eraman ezazu 25-30 kiloko 
paketea igogailurik ez duen etxe 
bateko hirugarren solairura. Fisikoki 
nabari dut gainbehera. Lehen, bai, 
hanka errenarekin eta saltoka igoko 
nuen hirugarren pisura, baina jada 
ez da gauza bera". 

Lan gogorra
Montxoren iritziz, zenbat eta urte 
gehiago izan lana gogorragoa 
egiten zaie, eskerrak lan gutxiago 
daukatela gaur egun garraiolari asko 
dabilelako, hain juxtu erretiroaren 
aurreko azken urteetan; bi alde 
ditu horrek, batetik eskertzen dute 
lan gutxiago izatea, baina bestetik 
zailtasunak dituzte ondo kotizatzeko; 
orain gainera, aukera dute irabazien 

arabera kotizatzeko. "Nola kotizatu, 
ordea, soldata duin bat etxera 
eramateko zailtasunak badauzkagu?”

Montxok adierazi digunez 
okerrera egin dute lan baldintzek, 
agentzien menpe daude eta ez dago 
batasunik ez erantzunik. Garraiolari 
berri asko hasi da honetan eta 
horietako askok baldintza kaxkarrak 
onartzen dituzte, furgonetaren 
letrak ordaindu behar dituztelako. 
Beteranoak, erretiroari begira 
daude jada. Ez dute sektorearentzat 
irtenbide onik ez erreleborik ikusten. 
Gazte gutxi da garraioan.

Hiru sindikatuko kideak 
bizpahiru aldiz elkartu dira Asotrava 
Bizkaiko garraiolari autonomoen 
elkartearekin eta garraio arinean ari 
diren soldatapeko zenbait gidariren 
UGTko ordezkariekin, garraiolari 
horien eragozpen eta zailtasunei 
erantzun bateratua emateko. Biltzen 
jarraitzen dute gauzak hobetzeko 
helburuarekin. 

«Pedimos la jubilación a los 60 años. A partir 
de una edad no se puede trabajar como lo 
plantean las empresas de paquetería» 

Imagen de una protesta durante la huelga de transportistas del mes de marzo. Nubarrones sobre el transporte ligero.
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Transportistas de ligero

Imprescindibles pero abandonados

Los transportistas de ligero se 
han quedado fuera de la ayuda 
de 20 céntimos por litro de gasoil 
consumido. Ha sido la gota que ha 
colmado el vaso. Son transportistas, 
imprescindibles, pero desatendidos, 
abandonados, marginados, 
discriminados… Son algunos 
de los adjetivos que utilizan los 
transportistas de este subsector que 
nos han mostrado su descontento 
con la actitud de la Administración 
con ellos. Están molestos y 
pensando en reunir al colectivo para 
reclamar lo que les corresponde. 

Se sienten transportistas 
pero de segunda. “De segunda 
regional” puntualiza Joxe, un 
transportista guipuzcoano que lleva 
más de 30 años al volante de su 
furgoneta repartiendo. “Estamos 
discriminados totalmente. No se 
que se piensan, si andamos con 
agua ¿o con que? Nosotros también 
consumimos gasoil y aunque 
sea proporcionalmente también 
deberíamos estar subvencionados.” 

“No entendemos el tema de 
las subvenciones, siempre se dan 
al transporte pesado, los que 
trabajamos en el transporte ligero 
tenemos la misma problemática 

que el pesado aunque sea a menor 
nivel, por ejemplo con el incremento 
del precio del gasoil”, corrobora 
Montxo, transportista que mira 
ya a la jubilación después de 40 
años en el sector. Sin embargo, o 
no hay ayudas oficiales para ellos 
o son inferiores al resto. Ellos 
también gastan muchos litros de 
carburante, pero no tienen ayudas 
directas, ni planes de renovación 
o achatarramiento de vehículos ni 
similares, “absolutamente nada; 
todo va dirigido a las grandes flotas 
del transporte pesado. Y utilizamos 
vehículos carrozados que vienen 
a costar entre 35.000 y 45.000, 
las furgonetas unos 30.000, son 
inversiones grandes”. 

Joxe está de acuerdo, “todo va 
para la patronal del transporte, 
mandan las grandes empresas y el 
Gobierno; todos los políticos van 
a lo que les interesa; ya perdieron 
los valores, la ideología... El sistema 
se come a todos que entran en 

la política. La gente está muy 
desengañada de los políticos, en 
general. Lo que hacen no tiene ni 
pies ni cabeza. No se salva ninguno”. 

Autónomo dependiente
Joxe lleva muchos años repartiendo 
cargas casi exclusivamente de una 
sola empresa, y, hoy, sigue siendo 
un autónomo “dependiente” en 
una empresa de paquetería: “ellos 
nos ponen todo, hasta los precios, 
nosotros no podemos decir nada, 
simplemente tenemos la obligación 
de llevar sus trajes, cumplir sus 
horarios, su forma de trabajar 
etc. ¿que tipo de autónomos 
somos nosotros? Si ellos mandan, 
pinchan y cortan, trabajamos para 
ellos con sus normas pero somos 
“autónomos”. 

A Montxo le incomoda tener 
que trabajar con agencias que les 
aprietan. “Ahí viene otra puya a la 
hora de ganar dinero; las agencias 
establecen rutas fijas de más de 

Garraio arinean dabiltzan gidariak ez daude konforme. Baztertuak 
eta sarri zapalduak sentitzen dira, berez gero eta estuago den 
sektorean. Ordu asko pasatzen dute lanean gehienek, toki batetik 
bestera lasterka. Horretan urte pila daramaten banatzaileen osasunak 
ondorioak izan ditu eta adin batetik aurrera gero eta zailago egiten 
zaie lanean jarraitzea. 

«Laguntzak handientzat dira beti. Oro har, 
danok gaude politikariek egiten dutenarekin 
nahigabetuak, ez da bat bera ere egokia»
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«Beste elkarte batzuekin elkartzen hasi gara. 
Honetan ari direnak batu nahi ditugu. Azken 
finean grebara bagoaz indar handia daukagu»

200 kilómetros que pagan entre 180 
y 200 euros diarios, tenemos que 
trabajar desde las 7 de la mañana 
hasta las 7 o las 8 de la tarde, porque 
te obligan a hacer recogidas por los 
que no te pagan nada extra. La ley 
de las lentejas, si quieras las coges y 
si no lo dejas” 

“Sin salir de la provincia de 
Bizkaia podemos llegar a gastar 
entre 900 y 1.200 euros en 
combustible. Los que salen de 
Bizkaia más. Los que hacen rutas de 
reparto en Bizkaia, hacen alrededor 
de 250-300 kilómetros cada día. 
Por ejemplo salen de Aparcavisa, 
paran en dos o tres puntos, Gernika, 
Bermeo… y van hasta Lekeitio”. Una 
parte importante de la facturación 
son gastos. “Si facturan una media 
de unos 4,5 o 5 mil euros, y hay 
que quitarle unos 1.400 euros sólo 
de gasoil, más el mantenimiento, 
aceites, ruedas… queda poco 
margen”. 

Montxo que lleva más de 40 
años en el sector, ve que “cada vez 
vamos a peor. Cuando empecé en 
el transporte, tampoco cobrábamos 
mucho, pero nos defendíamos y 
luchábamos, hicimos incluso un par 
de paros con buenos resultados 
para los de paquetería, en aquellos 
tiempos se nos reconoció la relación 
laboral encubierta. Cerraron alguna 
empresa y nos indemnizaron por 
orden del Juzgado. Luego eso se 
ha normalizado con el decreto del 
TRADE, trabajadores autónomos 
dependiente económicamente, que 
son los que facturan más del 75% a 
un solo cliente”.

De todas formas, Montxo es 
crítico también con esta fórmula, 
“la realidad es que ningún cliente te 
lo va a firmar si tiene que pagarte 
las vacaciones, indemnizar en 
caso de despido como si fueras 
un asalariado; el trato debería ser 
similar al de un trabajador: pero yo 

no he visto ningún Trade firmado 
desde que salió. Y llevo toda la 
vida en el transporte ligero. Así es 
imposible mejorar las condiciones 
de trabajo. El Gobierno saca una 
serie de normas que sabe no se 
van a cumplir. Con lo necesarios 
que somos siempre estamos 
marginados. Me gustaría que 
nos plantaríamos algún día. Sólo 
un día en paro, sin repartir, se 
iba a notar mucho… el segundo 
sería impresionante y al tercer 
día inaguantable. El ligero abarca 
mucho, ropa, calzado, recambios, 
superficies comerciales…“ 

Reclamación colectiva
El transportista participa en las 
conversaciones que mantienen 
Hiru, ASOTRAVA y UNIATRAMC-
UGT “para intentar agrupar a los 
que trabajamos en el transporte 
ligero y hacer algo para resolver 
sus problemas. Esta claro que 
es un colectivo muy esparcido 
y diseminado, que no se reúne, 
no se mueve, ni se queja, y 
lógicamente nos tienen marginados 
y discriminados. Pues estamos 
haciendo algo para ver si se anima 
el colectivo, conseguimos juntarlo 
y defender además del profesional 
que hace transporte pesado al 
que trabaja en el ligero. Al final, 
si hacemos una huelga, somos 
significativamente muy fuertes, tanto 
o más que el resto”.

Montxo no duda en considerar 
“muy necesario” al transportista, 
“y sino que metan un tráiler en 
cualquier ciudad, en Bilbo, Madrid 
o donde sea, por ejemplo, por decir 
algo, a repartir cualquier paquete 
o sobre de dos o tres kilos… ¿quién 
hace esos repartos? Lógicamente, el 
transporte ligero, bien las furgonetas 
pequeñas, o las más grandes que 
alcanzan como mucho hasta 3.500 
toneladas”. 

Montxo Barakaldoko garraiolariak 40 
urtetan nabaritu du arinean dabiltzanen 
gainbehera. Langileen baldintzak asko 
kaxkartu dira. 
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Presión
Los repartos de paquetería tienen 
sus características singulares o 
particularidades, explica Joxe: “nos 
obligan a fijar, nosotros mismos, 
los horarios previstos del recorrido 
para llevar el producto al cliente, y 
ellos le avisan por correo electrónico 
de la hora de la entrega. Pero en 
el transporte el tiempo es relativo. 
Eso es muy fuerte, una presión 
tremenda, tenemos que andar a la 
carrera para poder cumplir con esa 
obligación. Con los riesgos que eso 
conlleva…” 

Joxe advierte que, aunque entre 
sus compañeros no se ha aplicado, 
la empresa tiene la posibilidad de 
sancionar a aquel que no cumpla 
con los horarios. “Es una presión 
tremenda, estamos trabajando 12 
horas diarias, a la carrera; además 
de los repartos, tenemos que hacer 
las recogidas; muchas veces como 
sobre la marcha, son 11 horas 
corriendo de un sitio a otro, para 
poder recoger en las empresas 
que cierran por la tarde. Por mi lo 
dejaría para el día siguiente pero 
no podemos. ¡Qué presión! Los que 
planifican poco saben de transporte, 
ni de trabajar en las calles de una 
ciudad”. 

Montxo también ve muy 
apretados a sus propios compañeros 
de trabajo y critica a muchos: “De lo 
que se ganaba hace unos 35 años 
a ahora, comparando los gastos, 
cuanto valía el gasoil y lo que vale 
ahora, hemos caído en picado. 
Desde la liberalización ha entrado un 
montón de gente nueva a trabajar en 

el transporte ligero con furgonetas, 
muchas avaladas por familiares, que 
tienen que pagar y trabajar sí o sí, 
agarrando todo lo que les den. Hasta 
un mendrugo de pan. Mucha gente 
está ahogada, tienen que pagar las 
letras de las furgonetas que pueden 
alcanzar hasta 600 euros al mes. 
Trabajan única y exclusivamente 
para mantenerse, para no perder su 
vivienda, o la propiedad con la que 
otros les han avalado. Ese es un gran 
problema, hay mucho intrusismo 
en el sector del transporte ligero; 
¿y que es los que pasa? Pues, bajan 
los precios, es la ley de la oferta 
y de la demanda, si tu no vales 
para repartir un paquete, me vale 
cualquiera, ya no se nos reconoce la 
profesionalidad. Antes trabajábamos 
más tranquilos, parábamos a comer, 

ganábamos el jornal dignamente; 
trabajábamos mucho, sí, pero no 
como ahora. La gente no para ni 
para comer, toma un pincho o un 
bocadillo y luego vienen todos los 
problemas que eso acarrea, las 
enfermedades, los siniestros, etc. 
Van a la carrera". 

Aguantar hasta explotar
Montxo echa de menos más unión 
y acción en el sector. “Algunos dicen 
que van a subir arriba a pedir que 
le suban las tarifas, pero ya saben 
la respuesta: “ahí tienes la puerta, 
y si no quieres estás condiciones te 
vas”. Así, la gente no hace más que 
aguantar y aguantar, hasta que no 
pueden más. Un día se dan cuenta 
de que tienen que parar, porque no 
pueden pagar todos los gastos que 
tienen”. 

La situación es insostenible, “si 
nos unimos, haríamos fuerza, pero, 
al no tener absolutamente nada en 
este sentido, vamos cayendo poco 
a poco; nosotros, los que tenemos 

Iker Iruin lazkaotarrak nazioartean lan egiten zuen. Orain gusturago da bertan.

«Nunca hemos tenido la ayuda para el gasóleo 
profesional y nos han retirado la ayuda 
puntual de 20 céntimos por litro consumido» 

«35 urtetan goitik behera erori da irabazia. 
Honetan hasiberriek edozein lan onartzen 
dute larri dabiltzalako. Ez da duintasunik»
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cierta edad, ya estamos esperando 
a la jubilación y aguantamos. 
Dependiendo del trabajo de cada 
uno, esto es más o menos llevadero. 
Otros tienen otra actitud, `estoy 
perdiendo dinero o me quedó a la 
par, y algún mes gano algo; pero sigo 
ahí porque mi mujer sí trabaja; hago 
algo, trabajo a pesar de que sea 
en precario. Chocamos contra otra 
barrera más; sin salida, de momento. 
Los únicos que se salvan son los de 
especialidades, materias peligrosas, 
muebles…” afirma Montxo. 

Hay pocos chóferes asalariados 
en el transporte ligero. La mayoría 
de las empresas trabajan con 
autónomos. Los de paquetería, 
todos. “Son autónomos, aunque 
trabajen con un solo cliente y 
su trabajo se asemeje al de los 
asalariados”. 

Trabajo exigente
“Para nosotros, los que trabajamos 
con empresas de paquetería, 
correos, express etc. hay fechas 
muy malas, nos meten mucha caña” 
señala Joxe. Sus criticas se suceden, 
“tenemos que correr mucho”; “sin 
nosotros los pesados no hacen 
nada”, “pero no hay unión”. “Esa es 
otra, no nos juntamos, es evidente, 
yo lo estoy viendo diariamente. 
En marzo cuando se hizo la última 
huelga del transporte convocada 
por la plataforma, fui de calle al 
almacén a ver que se opinaba, y allí 
todos estaban con el uniforme, y 
trabajando con normalidad. Y me 
dije, ¿se convoca una huelga y ni 
habláis del tema? ¿nada de nada? 
Me quedé con la cara tonta, volví 
a casa, ponerme el uniforme y a 
trabajar. “No quiero saber nada, 
si tenéis algún problema os lo 
coméis vosotros”. “Nos obligan a 

Iker Iruin

“Garraio arinak  
ere behar du laguntza” 
“Garraio arinean gabiltzanak 
baztertuak sentitzen gara, 
gasolio profesionaletik kanpo 
egon gara beti, 500-600 litro 
erretzen ditugu hilero eta 
horien litroko 20 xentimoko 
laguntza bazen zerbait. Kendu 
digute. Gasolindegi batekin edo 
bestearekin dauzkagun ofertak 
dauzkagu soilik, eta nagusiarekin 
hiruhilero begiratzen dugu, 
zerbait ematen digu; laguntzak 
beti handientzat dira, denerako, 
gasolioa hartzerakoan 20 
xentimoak, ibilgailu berria 
erosterakoan ere badauzkate, 
guk ez. Eta badakit zer den hori: 
duela gutxi tokatu zait furgoneta 
aldatzea. Laguntzak izan beharko 
lirateke, astunei ematen zaizkien 
bezala, arinei ere bai, nahiz eta 
txikiagoak izan. Bospasei urtera 
furgoneta aldatu behar dugu. 
Dena garestitu da eta laguntza 
guztiak ongi etorriak izango dira. 
Handiak biltzen dira agintariekin 
azken finean, eta dena enpresa 
handiei begira egiten da, 
laguntzak ere bai” esan digu Iker 
Iruin aspalditik furgonetarekin 
lanean ari den garraiolari 
lazkaotarrak. 

Bezero bakarra daukazuenok 
soldatapekoen eskubideak 
behar zenituzkete, berez…
Lasaitasuna ematen du bezero 
bakarra edukitzeak, garai onetan 

gehiago eta zailetan gutxiago, 
baina gutxi asko soldata bat 
gelditzen da. 

Alde horretatik legeztatu 
beharko litzateke gure egoera. 
TRADEa hor dago, bezero 
bakarrarentzat %75a lan egiten 
dutenentzako, baina ez da 
betetzen. Gobernuak onartzen 
ditu lege batzuk, berez bezero 
bakarra daukana babesteko eta 
soldatapeko langilearen eskubide 
berdinak aitortzeko, baina 
urteotan ez dut inor ezagutu. Ez 
dut kasuren bat ere ezagutzen. 

Legeak atera bai baina 
gero betearazi egin behar dira, 
Aldundiak betearazi beharko 
lukeen bezala bezeroak 
bidesariak ordaintzea.

Zer moduz ikusten duzu 
garraioaren etorkizuna?
Nik besterik ez dut egin, 25 
urte daramatzat eta nire burua 
honetan ikusten dut. Baina ez 
dago erraza. Guk eutsiko diogu 
nola edo hala. 

Eta 25 urtean aldaketarik izan 
al da onerako edo txarrerako?
Nire egoera pertsonalean, hobera 
egin dut, ez agian ekonomikoki, 
baina bai bizi baldintzen aldetik. 
Lehen nazioarteko garraioan 
aritzen nintzen, astelehenean 
kargatu eta Alemaniara. 
Asteazkenean jaitsi eta berriro 
Alemaniara. Orain bertatik 
bertara. Ez dakit Hirun inork 
jarraitzen duen nazioartekoan, 
huskeria irabazteko merezi al du 
haraino joaten ibiltzeak? 

«Lan gogorra da. Garai konkretu batzuetan 
egurra ematen digute. Horrelakoetan, egun 
osoan korrika, leher eginak bukatzen dugu»
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trabajar en días festivos, en días 
rojos, un transportista que llevaba 
30 años en la empresa se negó y le 
dijeron que el lunes no volviera. A la 
calle”. “Así de claro y de duro, no hay 
unidad, ni se habla de estos temas. 
Lo primero debería ser hablar de ello 
y luego ya se decidirá si se hará algo. 
Pero nada, cada uno a lo suyo”. 

Esfuerzo físico
Joxe espera jubilarse en un par 
de años; “tengo que ir mirando el 
tema, si puedo adelantarlo, porque 
a estas edades no se puede trabajar 
de la forma en que se trabaja en las 
empresas de paquetería”. 

“Tantas horas trabajando voy 
a acabar reventado” concluye el 
transportista. La presión genera 
problemas. “Un compañero que 
era nuevo en el sector, estaba 
aprendiendo, pero, no pudo 
aguantar la presión y ya ha arrojado 
la toalla”. 

Además de las afecciones 
cardiovasculares típicas en la 
profesión, por la presión, las prisas 
y es estrés, el propio esfuerzo físico 
también es indudable. “Carga con 
una caja de 25-30 kilos a un tercer 
piso sin ascensor. Físicamente yo lo 
estoy notando, ya no es como antes, 
antes subía a la pata coja, pero ya no 
es lo mismo”. 

Montxo ha participado en varias 
reuniones con transportistas de 
ligero. Reclaman el reconocimiento 
de las enfermedades y afecciones 
propias de los conductores. “los 
profesionales del transporte ligero 

realizan un esfuerzo físico mayor de 
los que hacen muchos kilómetros, 
son los que más sufren por todos los 
pesos que ha tenido que transportar, 
llevando electrodomésticos, 
muebles, paquetes de 20-30 kilos, 
etc. Carga un armario, una lavadora, 
un frigorífico… Súbelo a un tercer o 
cuarto piso. Ya igual no puedes".

La edad para el transportista 
puede ser "el gran problema": 
"Puedes tener más de 60 años, hasta 
35 o 40 años cotizados, pero la salud 
ya no responde y como vas a llegar 

a los 67. No puedes, la salud no te 
lo permite. Necesitarías gente para 
ayudarte. Pero de donde vas a sacar 
el dinero para pagar la seguridad 
social de los trabajadores. No hay 
dinero para que el transportista se 
lleve un sueldo a casa como para 
tener asalariados… A algunos no les 
llega ni para pagar su cotización”.

Jubilación
La jubilación en el caso de los 
autónomos es otro dilema o 
adversidad, también a juicio de 
Joxe, “cuando vino la crisis, los 
autónomos, sin tener ninguna 
culpa, tuvimos que soportarla casi 
sin ayudas; es así de extraño, lo 
pagamos nosotros; sin embargo, 
las empresas grandes tenían 
subvenciones; los chóferes 
asalariados, si tenían problemas, en 
tiempos adversos, se iban al paro y 
no les influirá en su jubilación. Esta 
bien subir la cotización si facturas 
mucho, para luego tener una 
mejor jubilación, pero, y ¿si luego 
no podemos con esa cotización?, 
¿si luego en tiempos de crisis no 
lo puedes asumir o pagar ese 
incremento? ¿Qué pasa? Nada, 
tenemos que aguantar todos los 
palos que nos dan desde todas las 
esquinas”. 

«Krisi garaian ez daukagu laguntzarik. 
Soldatapekoek langabezia dute, krisiak ez die 
jubilazioan eragiten. Autonomoari bai»

«Hasiberri batek ezin 
izan du presioarekin, 
ikasten ari zen baina 
lanbidea utzi egin 
behar izan du»

Kamionetan eta furgonetek ere parte hartu zuten martxoko lanuztean.
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Montxo también esta pensando 
en la jubilación. Los veteranos del 
transporte, además de pagar todos 
los impuestos, han podido cotizar 
a la Seguridad Social durante años 
pero están preocupados por lo que 
vayan a recibir cuando se jubilen. 

Ahora con los últimos cambios, se les 
permite cotizar según la facturación, 
“eso está muy bien, pero cuando 
llegan las vacas flacas pagas poco, 
¿y si ya estás a punto de jubilarte? 
¿Cuánto vas a cobrar luego? 
Durante 20 años, por ejemplo, vas 
cotizando, pero ahora con la crisis, 
no trabajamos todos los días de la 
semana, ni las ocho horas al día, 
porque somos muchos y no hay para 
todos. Ya no facturo como antes, y 
después de estar cotizando mucho, 
ahora no lo alcanzo. Se me permite 
pagar si quiero, pero ¿de donde 
lo saco? Hasta ahora si que podía, 
pero ya no puedo al precio que 
está el gasoil y todos los gastos que 
tenemos. No hay más que pérdidas, 

no he conocido en 40 años a nadie 
que se haya hecho millonario en el 
transporte”.

Futuro incierto
Millonarios no pero consiguieron 
trabajar bien: “El ligero no tiene 
más que cargar en el muelle, llevar 
y repartir. A los vehículos de 3.500 
kilos les pagaban muy bien; hace 
unos 30 años, conseguimos mejorar 
las condiciones de la paquetería 
y se podía vivir bien, dignamente. 
Había trabajo y como tenías tiempo, 
podías trabajar más, si querías. O 
podías hacer chapucillas. Luego llegó 
la época de crisis y desde entonces, 
vamos de crisis en crisis. No va a 
haber recambio. Ya pocos pueden 
vivir del transporte ligero, si están 
legalmente y cumplen con todo. 
Somos muchos compañeros y no 
hay más que impuestos”. 

Por otra parte, de momento 
se libran del peaje impuesto en 
las carreteras secundarias de 
Bizkaia a los transportistas, “en un 
principio no pagan los ligeros pero si 
seguimos callados nos lo van a colar 
también”, tiempo al tiempo advierte 
Montxo. "Ya pagamos bastante en 
la autopista de Altube casi lo mismo 
que un tráiler, un poco menos, 12 
euros en total, mas o menos. El 
doble de lo que pagan los turismos".

«Hainbeste ordu 
segidan lanean, leher 
egina bukatzen dut 
eguna. Adinak ez du 
barkatzen»

Lan egiteko duintasuna eskatzen dute arinean dabiltzanek. 
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GARRAIOLARI

Kilometroko 28 xentimo 
ordaintzen ari dira garraiolariak 
Gipuzkoan. Bizkaiko bigarren 
mailako errepidetako zenbait 
zatitan kamioi batzuek oraindik 
gehiago. Hilabete kaotikoa 
garraiolarientzat, beste gastu bat 
gehitu beharko dute eta bezeroen 
fakturan. 

Aurretik kezkaz barneratuta 
zutena, hilabete honetan mamitu 
eta nabaritu dute gastuen 
zakuan. Bezero batzuk agindu 
diete ordainduko dutela, baina 
garraiolari gehienek oraindik ez 
dute ezer jaso. 

Ondorengo hilabetetan 
normalizatuko dira gauzak eta 

bezeroei gastu hori pasatzerik 
ez dutenek, bere poltsikotik 
ordainduko dute, zailtasunak 
izango dituzte, larri ibiliko dira 
edo arrankatu ere ez dute egiterik 
izango; huskeria irabazteko edo 
dirua galtzeko hobeto daude 
etxean. Ondo legoke berandu 
baino lehen agintariek bidesarien 
gastua derrigorrez garraiolarien 
bezeroek ordaindu dezaten 
nahitaezko mekanismoren bat 
aktibatzea. 

Urtarrilaren 23an jarri zen 
abian Gipuzkoan A15 eta N1ean 
bidesaria eta urtarrilaren 25ean 
Bizkaiko N240 eta BI625 bigarren 
mailako errepidetan, Barazar 
eta Orduñako portu bihurri 
eta aldapatsuetan barrena. 
Hilabeteotan jarriko da Txorierriko 
igarobidean, A8an Bilbo eta 
Kantabria artean eta N636an 
Durango eta Kanpazar artean. 
Bizkaiko Foru Aldundiak dio 
kamioiak autopistara bideratu 

Zentzugabekeria handia eta garestia 
da Gipuzkoa eta Bizkaiko bidesaria
Los peajes “caros y desproporcionados” a los camiones en Gipuzkoa y 
Bizkaia que ya se cobran desde el 23 y 25 de enero respectivamente, 
han creado malestar y rechazo en los transportistas autónomos de 
Hiru que se reunirán en una asamblea abierta a todos los interesados 
el 18 de marzo a las 10 de la mañana en la Universidad ubicada entre 
las dos provincias, en el límite entre Eibar y Ermua para hablar de la 
problemática. Todavía colean temas del anterior peaje anulado por los 
tribunales. Un juzgado de Donostia dictaminó en una sentencia publicada 
en enero que la Diputación debe devolver 13.000 euros en total a tres 
transportistas que reclamaron el dinero cobrado indebidamente desde 
enero de 2018 a octubre de 2021. Son pocos los transportistas que han 
optado por pedir la devolución por vía judicial, después de todas las 
maniobras y trabas puestas en el camino por la Diputación. 

Los transportistas se reúnen el 18 de marzo en la UNI de Eibar

Las diputaciones de Bizkaia y Gipuzkoa 
deberían haber activado algún mecanismo 
para obligar al cliente a pagar el peaje
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La inversión en aparatos que controlan la matrícula del vehículo ha sido millonaria.

nahi dituela. Horretarako 
errepideetan bidesariak jarri 
diete, ez autopistakoa kendu. 

Garraiolariak orain ari dira 
ikusten hileroko gastua. Asko 
dira 1.000 edota 1.500 euro extra 
gastatuko dituztenak hilero eta 
bi mila ordainduko duen bat edo 
beste ere bada. 

Oro har, garraiolariak haserre 
daude. Hasteko, eurak aurreratu 
beharko dute bidesariaren 
dirua, Gipuzkoan A15 eta N1ean 
jarritako ehundik gora arkuetatik 
eta, Bizkaian, hurrenez hurren 
N240an eta BI625ean jarritako 
bederatzi eta zortzi arkuetatik, 
pasatzen diren aldiro. 

Gero, bezeroak ordaintzen 
ez baldin badu, galtzen aterako 
da garraiolaria. Bidesaria oso 
garestia dela salatu dute bi 
herrialdeetan. Aldundien premia 
eta helburua diru bilketa dela 
islatzen du prezio horrek. 

Alternatibarik ez
Jakina da errepide hauek 
ez daukatela alternatibarik, 
ordezko biderik, beraz bai ala 
bai ordainduko dute bidesaria 
garraiolariek. 

Diru bilketarako erabiltzen 
dituzte aldundiek, azken finean, 
bidesarietan garraiolariek 
ordaindutakoa kontsumitzaileak 
ordainduko du. 

Epaiei muzin
Aipagarria da 2018ko urtarriletik 
2021eko urrira auzitegiek 
baliogabetutako arau foralen 
bidez bidegabeki kobratutako 
bidesarien dirurik ez duela itzuli 
Gipuzkoako Foru Aldundiak 
epaitegiek ebatzitakoari muzin 
eginez. Batzuetan epaileen 
erabakiei errespetu handia izaten 
dute EAJ eta PSEko ordezkariek. 
Bestetan ez hainbeste. 

Donostiako 3, epaitegiak 
urtarrilean jakinarazi zuen 
epaiak arrazoia eman die 
dirua itzultzeko eskatu zuen 
hiru garraiolariri. Aldundiak 
guztira 13.000 euro itzuliko 
die. Aipagarria da Gipuzkoako 
Aldundian gobernatzen ari diren 
PSE eta EAJren artean egon dela 
tirabiraren bat epaia dela eta. 
Bidesarien inguruko politika 
negargarria izan dela salatu zuen 
PSEk, zenbat itzuli beharko duten 
galdetu eta eta oinarrizkoa den 
garraioa ez kaltetzeko eskatu. 

Askok atzera egin dute
Egia esan, lotsagarri eta 
arduragabea izan da Gipuzkoako 
Foru Aldundiaren jarrera 
2018ko urtarrilean garraiolariei 
bidesaria kobratzen hasi zenetik. 
Inbertsio oso handia egin zuen 
gero epaitegiek baliogabetu 
zuten bidesarien sistema 
jartzeko. Eta dirua xahutzen 
jarraitu du ondoren ere. Bertan 
behera geratu ziren bidesaria 
kudeatzeko arau foralak, baina 
2021eko urrira arte kobratzen 
jarraitu zuen hainbat trikimailu 
erabiliz eta bidegabeki kobratua 
itzultzeko trabak besterik ez ditu 
jarri. Ez du automatikoki itzuli 
automatikoki kobratutakoa.

Teknologia aurreratuena, 
matrikula irakurleak eta beste 

La Diputación ha actuado de manera 
irresponsable: no ha hecho más que 
poner trabas para no devolver el dinero 

Los transportistas con rutas fijas  
pagarán hasta 1.500 euros mensuales. 
Algunos, incluso, alcanzan los 2.000



erabili du kobratzeko, baina dena 
telematikoki egiten den garaian, 
eskuz egin behar izan dute hiru 
urtetan ordaindutako bidesari 
guztien zerrenda garraiolariek, 
informazio hori aldundiak 
baduen arren. Alperrik: eskaera 
horiek guztiak atzera bota baititu 
Aldundiak. Dirua berreskuratu 
nahi duen garraiolariak epaitegira 
jo behar izan du, abokatua 
eta beste gastuak ordaindu. 
Ondorioz askok atzera egin dute 
eta gutxik jarraitu dute bide 
judiziala.

Laurdenak epaitegira
Aintzane Oiarbide diputatuak 
eman zituen datuak. Aldundian 
aurkeztutako 1.070 eskaera 
guztiak atzera bota dituzte, 
horietatik 252k bakarrik jo 
dute epaitegira, eta epaileek 
198ren informazioa eskatu diete 
Aldundiko arduradunei. Beraz, 
“denak aurrera egiten badute, 
Aldundiak itzuli beharreko 
kantitatea, 3 milioi eurokoa 
izango da, soilik” esan zuen 
lotsarik gabe Oiarbidek. “Ez 
da drama edo zorigaitza. Ez 
da lehenengo edo azken aldia 
izango”. Guztira ia 40 milioi 
euro jaso zituzten bidesarien 
bidez, oraingoz itzultzeko trabak 
besterik ez dituzte jarri eta 
ikusiko da zenbat itzuliko duten. 

Elkarrekin Podemos, EHBildu 
eta PPk Gipuzkoako Batzar 
Nagusietan adierazi dute 
garraiolariei automatikoki itzuli 
beharko litzaiekeela dirutza 
hori. Auzitegi Gorenak bidesaria 
kobratzeko arau foralak atzera 
bota ondoren, Aldundiak 

informazio guztia baitauka 
zuzenean itzultzeko. 

Aipagarria da bestela ere 
garraiolariak direla zergatan 
gehientsuena ordaintzen 
duten herritarrak, erregaiaren 
prezioaren parte handiena zerga 
“berezia” baita. 

Horrela, berez, estu dabilen 
garraiolariari beste gastu bat 
gehitu zaio. Bezeroek ordaintzen 
ez badute, garraiolari autonomo 
askok garraioa utzi egin beharko 
dute. Momentuz denetarik 
dago, bezero batzuk ordainduko 
dutela adierazi diete, baina 
hainbat garraiolarik zailtasun 
handiak dituzte gastua bezeroei 
pasatzeko. 

Abiapuntua besterik ez 
Garraiolariek behin eta berriro 
ohartarazi dute bidesariak 
automatikoki kobratzeko sistema 
behin jarrita, ibilgailu guztiei 
kobratzea ere iritsiko dela. 
Aitzindariak dira Euskal Herrian 
kobratzeko sistema berriak 
probatzen eta abian jartzen. 

Eraikuntza Enpresen eta 
Azpiegituren Kudeatzaileen 
SEOPAN elkarteak berriro ere 
eskatu du bidesariak jartzeko 
espainiar autobideetan. 
Elkartearen iritziz, soilik zergatan 
5.000 milioi euro jasoko lituzke 
Administrazioak. Dena den, 
badirudi espainiar Gobernuak ez 
duela momentuz asmorik, ezta 
oposizioko alderdiek ere. 

Aldiz CETM Zama Garraioaren 
espainiar Konfederakundeak 
zentzugabekeria handitzat jo du, 
“onartezina da Aldundiak berriro 
errepideko garraioa horrela 
erasotzea, laguntza premia 
handia duen garaiotan lagundu 
ordez, horrelako kaltea eragitea".

Ez da berria Europako 
zenbait egitasmotan aipatzea 
errepideen konponketen kostuari 
aurre egiteko gaitasun handiko 
errepideetan ordainketa sistemak 
garatu behar direla. Dena den, 
Ibilgailu guztiei begira ari dira 
eta aukera ezberdinak aztertzen, 
kilometroko hainbeste ordaintzea 
izan daiteke, bat, edota ibilgailu 
guztiei urtero ordaindu 
beharreko tasa bat jartzea, 
bestea. Gipuzkoa Living Lab 
egitasmoaren baitan, Aldundiak 
probatu du ibilgailu bakoitzak 
kutsatzen duenaren arabera 
ordaintzeko sistema. 

Al final, los ciudadanos pagarán la mala 
gestión y el despropósito iniciado en 
Gipuzkoa en enero de 2018

El afán recaudatorio de las diputaciones 
ha quedado muy en evidencia.  
Están jugando con dinero público 
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AZOKA

Txoferrak Salgai
Necesitamos conductor autónomo con 

tractora y remolque basculante propio.  
Carnet C+E y Cap.  943 611 024  625 605 447

Necesitamos chofer para reparto con un 
camión tres ejes en Gipuzkoa, Bizkaia y Araba.    
943 554 600 donostiarrasl@gmail.com

Se vende Scania r380 
Interesados llamar al número  
de teléfono 630 409 392 Alfonso

Se vende Scania r440 Euro 5.5 del 2015 
786.000 kilómetros Interesados llamar al 
teléfono 600 880 502 Daniela 
 

ADR eta CAP ziurtagiriak eskuratzeko 
edota berritzeko ikastaroak antolatzen ditu 
Hiru sindikatuak Langraitz-Oka, Larrabetzu 
eta Lasarte-Oriako bulegoetan. Hurrengo 
ikastaroak CAP titulua berritzeko prestakuntza 
Langraitzen martxoaren 25-26, eta apirilaren 
1-2 eta 15ean izango da; Lasarten maiatzaren 
6-7, 13-14 eta 20an. 

El sindicato Hiru organiza cursos de 
Formación continua de CAP, Obtención y 
renovación de ADR en las oficinas de Lasarte-
Oria, Larrabetzu y Langraitz-Oka. Los próximos 
cursos serán para renovar el carné CAP en 
Langraitz los días 25-26 de marzo, 1-2 y 15 de 
abril y en Lasarte los días 6-7, 13-14 y 20 de 
mayo. 

Ikastaroa egiteko interesa duen edonor 
jarri daiteke Hirurekin harremanetan, eta 
berauen antolaketari buruzko informazio 
eguneratua jasoko du sindikatuak lau 
herrialdetan dituen bulegoetan. 

Los interesados en participar en los 
diferentes cursos de formación que 
organiza Hiru deberán ponerse en contacto 
y recibirán información actualizada de los 
mismos en las oficinas del sindicato. 

TicketBai ikastaroa 
Hiru sindikatuak, Gipuzkoako Ogasunarekin 
batera, garraiolariei zuzendutako ikastaro 
bat antolatu du. Martxoaren 16an, osteguna, 
egingo da, 17: 30etik 19: 30era, Lasarteko 
bulegoan, apirilaren 1ean Gipuzkoan ezartzen 
den zerga-betebeharrak digitalizatzeko 
TicketBai sistemaren inguruan izan dezaketen 
edozein zalantza argitzeko. Nahitaezkoa da 
Hiruren bulegoan ikastarorako izena ematea.

Curso de TicketBAI 
Hiru junto con la Hacienda de Gipuzkoa 
organiza un curso dirigido a los transportistas 
el jueves 16 de marzo de 17.30 a 19.30 de la 
tarde en las oficinas de Lasarte para aclarar 
cualquier duda que puedan tener sobre el 
sistema TicketBai para la digitalización de las 
obligaciones fiscales que se implanta el 1 de 
abril en Gipuzkoa. Los interesados tienen que 
inscribirse en las oficinas del sindicato.

Ikastaroak

Los interesados en publicar su anuncio gratuitamente en este mercadillo 
pueden ponerse en contacto con Garraiolariok, en la dirección de correo 
electrónico garraio@hiru.org o en el número de teléfono 629 103 093



¿CONOCES ALGÚN SEGURO QUE TE DEVUELVA DINERO?
Ciertamente los seguros no devuelven dinero, pero BABESA EPSV sí lo hace.

La EPSV, además de ser una herramienta que permite al transportista  
tener su vehículo asegurado a todo riesgo, es también una herramienta de ahorro. 

Al final de su relación con Babesa, el transportista podrá recuperar  
hasta el 60% de las cantidades abonadas en concepto de prima.



HIRU ASEGURUAK, precios 2023
* Responsabilidad Civil Obligatoria. 
* Responsabilidad Civil Voluntaria 50.000.000€. 
* Defensa jurídica nacional o internacional 
dependiendo del ámbito de la póliza. 
* Roturas de lunas 100%
* Asistencia en viaje hasta 6.000€ (3.000€ rescate y 
3.000€ remolcaje), excepto furgonetas que disponen 
de una asistencia ilimitada. (Independientemente del 
ámbito nacional o internacional) 
* Accidentes corporales del conductor 24 horas 
(profesión): Muerte/Invalidez Permanente absoluta, 
parcial o total 50.000€ y asistencia Sanitaria. 
Confirmamos que el coste de añadir un conductor 
más sería 46,92€/año. (Una póliza aparte que 
acompaña a la de circulación). * Accidentes 
Cinegéticos (excepto semirremolque y remolques). 
* Menores 25 años: incluida. 
* Entrada en puertos: incluida.
* RC en parado para vehículos basculantes y/o grúa: 
incluida con una franquicia de 150€ (Una póliza 
aparte que acompaña a la de circulación). 

      Seguros obligatorios 
     CABEZAS TRACTORAS  HIRU 2023           GRÚA O VOL. 
(NACIONAL- INTERNACIONAL) 1238,70 €       1.276,60 € 
      CAMION RIGIDO NACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns)      984,25 €  1.097,15 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns)   1.121,60 €  1.212,00 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns)   1.323,60 €  1.428,25 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns)   1.397,50 €  1.481,45 € 
      CAMION RIGIDO INTERNACIONAL 
TRAMO 1 (3,5-9 tns9)      984,25 €  1.097,15 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns)   1.121,60 €  1.212,00 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns)   1.451,05 €  1.532,15 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns)   1.552,90 €  1.680,50 € 
      SEMIRREMOLQUES  
(NACIONAL-INTERNACIONAL)     412,95 €      433,85 €  
      REMOLQUES (NAC.- INTER.) 
DESDE 3,5TNS/10TNS      254,95 €     261,05 € 
 >10TNS       309,10 €      320,10 € 

 
      Cap asegurado            Prima 2023  

        5.000       172,01 €      
            10.000      198,93 €      
            15.000     254,14 €       
            20.000        305,19 €       
            25.000        355,12 €      
            30.000        398,34 €       
            35.000        443,91 €       
            40.000        484,97 €      
            45.000        549,33 €       
            50.000        554,89 €       
            55.000        610,37 €       
            60.000        644,11 €       
            65.000        676,96 €       
            70.000        705,29 €       
            75.000        765,73 €    
            80.000        799,03 €    
            85.000        843,43 €     
            90.000        876,41 €     
            95.000        932,20 €    
          100.000        965,49 €     
          105.000     1.026,52 €    
          110.000  1.037,63 €    
          115.000  1.070,92 €     
          120.000  1.082,02 €    
          125.000  1.120,86 €    
          130.000  1.126,40 €    
          135.000  1.176,34 €    
          140.000  1.204,08 €    
          145.000  1.220,74 €     
          150.000  1.226,28 €    
          200.000  1.426,05 €    
          300.000  1.764,52 €   

 
Seguros de MERCANCIAS       Franquicia
Coberturas ICCA    150 €  
Robo     150 € 
Mojaduras    150 € 
Roturas     150 € 
Mala estiba general (max. 50.000)   300 € 
Huelgas     150 € 
Riesgos Extraordinarios             150 € 
Carga/Descarga    150 € 
Gastos remoción 6.000€                  Sin franquicia 
Daños o contaminación   
causada por polizones 
Para un capital de 5.000 o 10.000 euros 
10% con un mínimo de 1.200 euros 

 
* Ámbito: U. Europea, Andorra,  
     Ciudad del Vaticano, Croacia,  
     Liechtenstein, Noruega, Mónaco,  
     Suiza, San Marino y Reino Unido.
* Cálculo de la prima: Por matrícula. 
* Mercancías: Perecederas, frágiles,  
     tecnológicas, ADR (excluidas explosivas,  
     auto inflamables y radioactivas)  
     y generales salvo excluidas.

 
       
 Límite asegurado 300.000 €
Límite asegurado 600.000 €

            2023 con patronal        2023 con patronal     Peligrosas con patronal    Peligrosas con patronal 
          Fact. de 130.000       Fact. de 260.000          Fact. de 130.000           Fact. de 260.000 
  123,69 €  188,80 €         287,74 €           474,70 €
  217,54 €  290,56 €         379,77 €           607, 63 €

      Seguros de responsabilidad civil
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 diferencias 
desberdintasunak7

Bi irudi hauek  

berdin berdinak  

dirudite baina  

zazpi desberdintasun  

dituzte. 

Topa itzazu!

El objetivo del juego  

es encontrar  

las siete diferencias  

entre estas imágenes  

casi iguales.  

¡Animo!

Astoekin garraioa  

Arantzazutik  

Urbiako Fondara.
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120. aleko 
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Sudoku zail xamarrak 
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Norbere datuak /Datos personales

Jarduera datuak /Datos de la actividad

Sindikatuko zerbitzuak /Servicios del sindicato

Sinadura /Firma: 

Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea, A kalea, 13. pab.) helbidea duen HIRU SINDIKAL KONFEDERAZIOAK formulario honen bidez sartutako datu guztien segurtasuna eta konfidentzialtasuna bermatzen 
du, Datuen Babesari buruzko 15/1999 Lege Organikoaren arabera. Garraio aholkularitza zerbitzua eskaintzeko erabiliko dira datuok. Hala nola, nahi izanez gero, Legean agertzen den sarbide, zuzenketa eta 
deuseztapen eskubideak erabil ditzakezu, mezu bat igorriz aipatutako helbidera edo honako fax zenbaki honetara: 945 361 643.

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley Orgánica 15/1999 de Protección de Datos de carácter personal HIRU GARRAIOLARIEN SINDIKAL KONFEDERAZIOA, con domicilio en Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea A 
kalea 13) le informa de que los datos de carácter personal que Ud. nos facilite serán inlcuidos en un fichero responsabilidad de esta entidad con la única finalidad de prestarle servicios de asesoría de transporte. Ud. en 
cualquier momento podrá ejercitar los derechos de acceso, rectificación, oposición y cancelación mediante solicitud escrita dirigida a la dirección indicada o nº de fax 945 361 643.

Los Llanos industrialdea,  
A kalea, 13
01230 Langraitz
T: 945 361 627  
F: 945 361 643
araba@hiru.org

Oria etorbidea 10, 406. bulegoa
20160 Lasarte-Oria
T: 943 364 092 
F: 943 363 262
gipuzkoa@hiru.org

Meseta de Salinas  
industrialdea, A kalea, 4
31191 Galar
T: 948 281 024 
F: 948 281 025
nafarroa@hiru.org

Sasine Polígonoa  
Utza Kalea 7 Larrabetzu
Salida 25 del corredor  
del Txorierri
944046664 
larrabetzu@hiru.org

Lanbarren industrialdea,  
Mugarriegi kalea 2
20180 Oiartzun
T: 943 260 349 
F: 943 260 805
lanbarren@hiru.org

Uztearen arrazoia:
Motivo de baja

Enpresa baimen zenbakia: 
Número de afiliado

Kopia ziurtatuaren mota eta zenbakia:
Nº copia certificada

Mota:
Serie

Lan mota:
Tipo de trabajo

Banketxea: 
Entidad bancaria

Kontu korronte zenbakia: 
Nº cuenta corriente

Afiliatze data: 
Fecha de afiliación

Uzte data: 
Fecha de baja

Ibilgailua: 
Vehículo

Matrikula: 
Matrícula

Zama:
Carga útil

Erdi-atoia: 
Semirremolque

Matrikula: 
Matrícula

Afiliazio zenbakia: 
Número de afiliado

Izen abizenak: 
Nombre y apellidos

Helbidea: 
Dirección

Herria: 
Población

PK:
CP

NAN: 
DNI

Jaiotze data:
Fecha de nacimiento

Posta elektronikoa: 
Correo electrónico

Telefonoa: 
Teléfono





Lau zerbitzugune dauzka  
Bideko Aterpek Hego Euskal Herrian:

 Araban, Langraitzen; 
Nafarroan, Galarren; 

Gipuzkoan, Oiartzunen 
 eta Bizkaian, Larrabetzun.

  
 Edonora joanda ere 
kalitatezko gasolioa

topatuko duzu bidean. 
Hori aukera, 
hori mauka!

Euskal Herrian 
bizi eta lan egiten 
duten garraiolari 
autonomoei 
gasolio onena 
prezio eta 
kalitate ezin 
hobean  
eskaintzen die 
Bideko 
Aterpek. 


