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EDITORIALA 

«El transportista navarro no 
tiene apoyo oficial, ni ayuda 
para cambiar neumáticos, ni 
posibilidades de desgravar 
gastos corrientes en renta, ni 
complementos al cese» 

Berriro Nafarroa dugu hizpide lerro hauetan. 
Herrialde honetako garraiolaria bosgarren 
txahal edo txekorraren pare sentitzen da. Beste 

guztientzat iristen da esnea. Bosgarrenak hondarrak 
zurrupatuko ditu. Errapea laurentzat du behiak.

2022ko greba egin zenetik Gipuzkoa, Bizkaia eta 
Arabako Foru Aldundiek garraiolarien zenbait beharrei 
erantzuteko neurriak hartu dituzte. Batetik, errenta 
aitorpenean, ohiko gastuen ehuneko 70 desgrabatzeko 
aukera. Bestalde, neumatikoak aldatzeko laguntza ere 
bai. Bizkaian abian da, urte osoan zehar aldatutako 
gurpilen gastuaren zati bat berreskuratu dezake 
garraiolariak. Gipuzkoan urrian argitaratuko da, baina 
atzeraeraginik ez du izango eta, beraz, ordura arte ezin 
erruberak aldatu garraiolariak, diru laguntza jaso nahi 
badu behintzat. 

Nafarroako garraiolariak, aldiz, ez du inolako babesik, 
ez gurpilak aldatzeko laguntzarik, ez errentan gastua 
desgrabatzeko aukerarik, ezta jarduera uzten dutenei 
EAEn ematen zaizkien erretiroaren osagarririk, ez 
ezer. Hiru, Anet eta Tradisna elkarteekin batera ari da 
Nafarroako Gobernuari sektoreak dituen arazoei heldu 
eta erantzunak emateko eskatzen. Bi Kontseilaritzarekin 
bildu nahi dute, bereziki, Ekonomia eta Ogasun arloko 
arduradunekin, eta erantzunik ez bada «garraiolarien 
ahotsa eta iritzia entzun dadin neurriak hartuko» 
dituztela esan dute. Bidesarien eta fiskalitatearen 
ingurukoak dira garraiolarien kezka nagusiak.

Jakina da, Gobernuko arduradun eta garraiolarien 
ordezkarien artean hartu-emanik ez den bitartean, 
Nafarroako bost autobidetan kamioiei bidesaria 
jartzeko egitasmoa abian dela, horretaz arduratuko 
den Nafarbide tresna sortu dute. Eta zergei dagokionez, 
beste autonomi erkidegoekin alderatuz, baita ere Euskal 
Autonomi Erkidegokoarekin, galtzen ateratzen dira 
Nafarroako garraiolariak. Behin eta berriro, egin dute 

elkarteek arauak aldatzeko eskaera, xehetasun guztien 
berri jaso dute Nafar Gobernuko arduradunek, baina ez 
dute erantzuten. Garraio sektorearekin harreman estua 
dutela dioten arren. 

Garraiolariak zahartu badira, eta erreleborik ez 
baldin badago, baldintza onik ez dagoelako da. Lagundu 
beharrean oztopoak jartzen ditu Gobernuak, bidesaria 
esaterako, eta horrela ez da konponbiderik. Ez da 
sektorean gazterik hasiko eta profesional berririk ez 
bada ezta ere gertuko zerbitzua ematen duen garraiolari 
autonomorik izango. Akabo.

Ekonomiarentzat, industriarentzat eta, oro har, 
gizartearentzat funtsezko lana egiten du garraiolariak, 
baina, ez dirudi agintariak jabetu direnik. Garraiolaria 
prest dago konpromiso horri eusteko, baina baldintza 
duinak behar ditu. Oraingoz erantzun bat eskatzen 
ari da garraiolaria, esandakoa bete dezatela eta, 
borondaterik ez badago, hori lortzeko neurriak hartuko 
dituztela iragarri dute. 

Garraio arloko hiru elkarteek, Anet, Tradisna eta 
Hiruk baieztatu dute elkarrizketarako borondate argia 
dutela, proposamenak zuzenak eta gardenak direla 
eta, beti bezala, erantzukizunez jokatuko dutela. Dena 
den, denbora aurrera doa, zenbait hilabete pasa dira 
neurririk hartu gabe eta garraiolariak nekatzen ari dira. 

 

Nafarroako garraiolaria  
bide bazterrean 
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En las últimas semanas en las oficinas del 
sindicato hemos recibido a transportistas que 
han sido sancionados incorrectamente por 

circular en época de restricciones motivadas por 
diversas causas; operaciones de salida o retorno de 
las vacaciones o simplemente por unas previsiones 
de mucha afluencia de tráfico. Las denuncias se 
referían a vulneraciones de esas restricciones, es 
decir, por circular por carreteras en las cuales en 
ese momento supuestamente no podían. 

Sin embargo, desde el servicio jurídico de 
Hiru, tenemos que advertir que tales denuncias 
en ocasiones no son correctas, no están 
fundamentadas porque no atienden a la tipología 
de cada modalidad de transporte. Hemos 
constatado que no se comprueba la validez de 
las sanciones antes de enviar la denuncia al 
transportista. Simplemente, las multas arrancan 
de imágenes que capturan en diferentes puntos de 
las redes viarias, que se tramitan automáticamente 
sin que nadie compruebe si el vehículo sancionado 
está libre de las limitaciones y puede conducir. 
No se verifica, por ejemplo, si los vehículos están 
exonerados de las restricciones porque transportan 
mercancías perecederas. Precisamente, hemos 
recibido últimamente varias denuncias a vehículos 
que transportan este tipo de productos perecederos 
que están lógicamente exentos del cumplimiento 
de las restricciones.

El problema estriba en que si no recurres debes 
abonar la denuncia, es decir, esta forma de actuar 
de la DGT pone en «peligro» al transportista al 

utilizar un sistema indiscriminado y sin control, de 
forma que si a un transportista se le pasa el plazo o 
por cualquier motivo se le traspapela la denuncia, 
tiene que pagarla. Desde HIRU entendemos que 
la sanción ni siquiera debería haber salido de las 
oficinas de la DGT. 

Este procedimiento resulta una indefensión 
para el transportista y una conducta desacertada 
por parte de la Administración, que cuenta, en 
teoría, con agentes en Tráfico que podían controlar 
fácilmente si un transportista está exento de 
cumplir con las restricciones implantadas en su 
momento. Evitarían así la tramitación de denuncias 
sin sentido y las complicaciones generadas al día a 
día de los transportistas.

Por ello, instamos a todos los transportistas a 
que en estos periodos de importantes restricciones, 
estén especialmente atentos a la recepción de 
denuncias de este tipo para poder analizarlas, y, en 
su caso, si fuera necesario, recurrirlas.

ABOKATUAREN TXOKOA

Denuncias desacertadas

«Errepidean ateratako 
argazkien bidez jartzen dira 
salaketak, baina, bidali aurretik, 
inork ez du begiratzen ondo 
jarrita dauden ala ez»

Eli Salvatierra

IRITZIA

Erne! AHTaren zundaketak uda 
honetan has daitezke
Duela gutxi, Jose Antonio Santano, Garraio 

eta Mugikortasun Iraunkorraren arloko 
estatu-idazkariak, hedabideei adierazi 

zien berehala hasiko direla AHTaren Nafarroako 
korridorea eta Euskal Y-aren arteko lotunea 
erabakitzeko zundaketa geologikoak. 

Gipuzkoan sei zundaketarekin eta Nafarroan 
batekin hasiko zirela zehaztu zuen adierazpenean, 
guztiak Ezkiorekin lotzeko Aralar mendigunea 
zeharkatuko duen alternatibari dagozkionak.

Ataungo alkatearen adierazpenen bidez 
badakigu Gipuzkoako zundaketetako bi behintzat 
udal horretako lurretan izango direla, ADIFek udal 
horretara jo bait du baimenak lortzeko. Nafarroari 
dagokionez, badakigu azken hilabeteetan ADIFek 
Lakuntzako eta Bakaikuko udalei dagozkien 
baimenak eskatu dizkiela.

Egoera oso larri honen aurrean, udalei eta lur 
jabeei dei egiten diegu administrazio zentralaren 
baimen-eskakizunen berri eman dezaten eta 
beren esku dauden legezko oztopo guztiak jar 
ditzaten lanen hasiera eragozteko.

Era berean, Goierriko eta Sakanako biztanleei, 
bereziki lehen aipatutako herrietakoei, adi 
egoteko eskatzen diegu, eta STOP ZUNDAKETAK-
AHTRIK EZ! ekimenari edota zonaldeko udaletako 
bati edozein mugimendu susmagarriren berri 
emateko. Oso litekeena da udako oporraldia 
erabiltzea lanak hasteko.

Zundaketak AHTaren obretako lehen urratsa 
direla jakinda, oposizioari dei egiten diogu 
erabakitasunez erantzun diezaiola datozen 
egunetan zundaketen aurkako larrialdi-
protokoloaren balizko aktibazio bati.

   STOP zundaketak- AHTrik ez ekimena

«José Antonio Santano anunció 
que serán inminentes los 
sondeos geológicos para 
decidir la conexión del TAV»



GARRAIOLARIOK  
2025 IRAILA

GARRAIOLARIEN EUSKAL HERRIKO 
SINDIKATUAREN ALDIZKARIA

6 7 

18
  
 
 
 

21

Bizkaiko Hiru eta 
Bideko Aterpe 
indarberritu egin 
dira Larrabetzuko 
zerbitzu gunea 
zabaldu zenetik 

 
Biktor Galartza, 
Hiru sindikatuko 
idazkari ohi eta 
Larrabetzuko 
bulegoko langilea, 
urrian jubilatuko da 

27
  
 
 
 

31 

Kamioian 44 tona 
eramatea libre 
izango da espainiar 
errepide guztietan 
datorren urriaren 
23tik aurrera 
 

Hiru sindikatuak 
eskainiko dizkie 
2025ean bazkideei 
merkatuko aseguru 
baldintzarik onenak 
eta eraginkorrenak

34 HIRUren bulegoak32 DENBORA-PASAK

AZALEAN
Biktor Galarza Mendiola, Hiruko kidea, irribarretsu erretiratuko da urrian 

Garraiolariok 
aldizkariaren
erredakzioa
Oria etorbidea 10,
406 bulegoa 20160,
Lasarte-Oria ( Gipuzkoa)

Tel.: 943 364 092
 629 103 093
email: garraio@hiru.org

Erredakzioa:  
Jon Altuna Iza

Diseinua:  
Sorland

Argazkilaritza:  
Hiru

MUGI Koop. E.k argitaratua 
(editore), Lege Gordailua 
(D.L.): VI-67/01
		
 
Inprimategia:  
Gertu inprimategia 

Tirada:  
3.000 ale

Garraiolariok aldizkariak 
irakurleen eta afiliatuen 
eskutitzak argitaratzen ditu, 
baina ez da edukien erantzule 
egiten. Beraz, gutunak, 
egilearen izen-abizenak eta 
NAN edo ENA eraman behar 
ditu. Ez dira irainak dauzkaten 
eskutitzak onartuko. Gutunak 
helbide honetara bidali 
ditzakezue: garraio@hiru.org, 
edo eskutitzez, Oria etorbidea 
10, 406 bulegoa, 20160 
Lasarte-Oria (Gipuzkoa).

IRITZIA ZER BERRI? ZER BERRI? ERREPORTAJEA ALBISTEA

08 Beste garraiolari 
bat hil da goizeko 
4.00etan Nafarroan. 
Erriberrin izan da 
eta 38 urte besterik 
ez zituen

10 Araba eta Nafarroa 
korrontearen aurka 
ari dira: Kamioiei 
bidesaria jarriko die 
Madrilgo Gobernua 
kentzen ari denean  
 
 
Neumatikoak 
aldatzeko laguntza 
emango dute 
Gipuzkoa eta 
Bizkaiko Foru 
Aldundiek

14 Garraio Komitea 
berritzeko aurtengo 
hauteskundeetan 
«demokrazia» 
gehiago eskatu du 
zenbait elkartek

15 Gutxieneko soldata 
propioaren aldeko 
138.495 sinadura 
aurkeztu dituzte 
euskal sindikatuek 
Jaurlaritzan 
 

Kamioi-segurtasuna 
hobetzeko laguntza 
onartu du Eusko 
Jaurlaritzako 
Azpiegitura eta 
Mugikortasun Sailak

12  05  16

Aurkibidea

03 EDITORIALA 
Beste erkidegoekin 
alderatuz kaltetuak 
sentitzen dira 
Nafarroako 
garraiolariak 

04 ABOKATUAREN 
TXOKOA:  
Gaizki jarritako 
isun ugari izaten da 
murrizketa garaian  
Eli Salvatierra 

IRITZIA 
Erne! AHTaren 
zundaketak uda 
honetan has 
daitezke 
AHTrik ez 



GARRAIOLARIOK  
2025 IRAILA

GARRAIOLARIEN EUSKAL HERRIKO 
SINDIKATUAREN ALDIZKARIA

8 9 

ZER BERRI?

Erriberrin abuztuaren 27an 
hil zen 38 urteko garraiolaria 
gogoratu zuten LAB, ESK, 
STEILAS, EHNE-Etxalde, Hiru 
eta CNT-LKN sindikatuek 
hilaren 29an goizez Iruñeko 
Sarasate pasealekuan, 
Parlamentuaren eta  
lan-ikuskaritzaren aurrean; 
bide batez heriotza eta istripu 
hauen atzean baldintza 
kaxkarrak daudela salatu 
zuten, «Patronalak eta 
instituzioek gaixotu eta hiltzen 
gaituzte; prekaritateak hil 
egiten gaitu» leloarekin. 

Goizaldeko lauetan
Kasu horretan, lan-baldintza 
txarrak, edo behintzat  
ez-ohikoak, nabarmenak 
dira, gaztea goizeko 4.00etan 
errepidean baitzen lanean, 
bere ibilgailuan. A15 
autobidean, Erriberri parean, 
gertatu zen ez-beharra 
kamioia errepidetik atera eta 
iraulita. 

ordu horretan, goizaldeko 
4.00etan lau garraiolari hil 
ziren N113 Iruña-Madril 
errepidean, Fitero parean, 
bi kamioik aurrez aurre 
talka egin ondoren. Ibilgailu 
bakoitzean bi gidari zihoazen. 
Ez da atseden hartzeko 
modurik onena, batek 
gidatzen duenean bestea 
ondoan izatea. Kamioia 
gelditu gabe, martxan izaten 
da 18 orduan. 

Presa eta presioa
Gauez lan egiteak, berak, 
arriskuak ditu, nekea 
areagotzen du, erreflexuak gal 
daitezke, ondorioz, istripua 
izateko arriskua handitzen da, 
eta garraiolarien osasuna eta 
bizitza arriskuan jartzen ditu, 
baita errepideko gainerako 
erabiltzaile guztiena ere. 

Hiru sindikatuak egiaztatu 
duenez, garraio-zerbitzuak 
kontratatzen dituzten 
bezeroen presak eta horrek 
garraiolariei eragindako 
presioak (desorduetan lan 
egin edota ahalik eta pisu 
handiena eraman beharra, 
sektoreko tarifa desegokiak 
eta beste), enpresen presa 
eta presio horiek eta 

Nabarmentzekoa da, 
halaber, dagoeneko 14 euskal 
garraiolari hil direla 2025ean, 
lan istripuan, errepidean 
lanean edo ibilgailuko 
kabinan zain zeudela. 
Estatistika dramatikoa da, 
hilean garraiolari bat baino 
gehiago hiltzen da. Aurtengo 
abuzturako, iaz, hamabi 
hilabeteetan, adina garraiolari 
hil dira lan-istripuz.

Argi dago, goizaldeko 
ordu horietan gidatzen ari 
denak, ezbeharren bat izateko 
arrisku handia duela. Gogora 
dezagun duela hilabete 
batzuk, martxoaren 5ean, 
Erriberritik ez oso urrun 
gertatu zen istripu tragikoa: 

«De los 14 accidentes laborales mortales de los 
transportistas vascos, cinco han ocurrido en la 
cabina del vehículo por problemas cardíacos»

Beste garraiolari bat hil da goizaldeko 
lauetan Nafarroako errepide batean
Un transportista de 38 años edad perdió la vida el 
27 de agosto tras volcar el vehículo que conducía 
a las 4.00 de la madrugada en la autovía AP15, 
a la altura de Olite, en dirección Iruña y ya son 
14 los transportistas que han fallecido este año 
en las carreteras vascas, tantos como en todo el 
año 2024. Es significativa también la hora en que 
ocurrió el siniestro, las 4.00 de la madrugada.  
A esa misma hora murieron cuatro transportistas 
en una colisión frontal entre dos camiones el 5 de 
marzo en Fitero. 

sektoreko lan-baldintza gero 
eta okerragoek eragiten 
dituzte horrelako istripu, eta 
ondorio latzak. Ordu-presioak, 
estresak, gehiegizko pisuak, 
prezio eta tarifa baxuek, 
lanaldi luzeek, ez dagozkien 
zamalanek eta, azken batean, 
atseden hartzeko zailtasunek 
garraiolarien duintasuna eta 
segurtasuna arriskuan jartzen 
dute, baita haien bizitza bera 
ere kasurik okerrenetan.

Udako ez-beharrak
Beste hiruzpalau gidari ere 
hil dira udan lan istripuan. 
58 urteko garraiolaria hil zen, 
abuztuaren 14an, goizez, 
Errenteriako Aranguren 
poligonoan dagoen Merca 
Oiartzunen. Ziurrenik 
bihotzekoak jota; Gizona 
gaizki jarri zen goizeko 6etan 
kamioia kargatzen hasi 
aurretik: ondoezik sentitu, 
ibilgailuko kabinara igo eta 
konortea galdu. Lankideek 

lagundu zioten lehenengo; bi 
anbulantziatan bertaratu ziren 
osasun-langileen suspertze 
lanek ez zuten ondorio onik 
izan eta bertan hil zen. 

Gero eta ugariagoak dira 
bihotzeko gaixotasunen 
ondorioz gertatzen diren 
ezbeharrak. Bost hil dira jada, 
2025ean, bere ibilgailuaren 
kabinan, bihotzekoak jota. 
Hiru sindikatuak behin eta 
berriro eskatu die arduradunei 
bihotzeko gaitzek garraiolarien 
artean eragiten duen heriotza 
kopuru handia kontuan izateko 
lan osasun eta segurtasun 
araudiak egiten dituztenean. 

Eta 54 urteko garraiolari 
nafar bat hil zen, bestalde, 
Bartzelonako portuan, Ebro 
ibilgailu-enpresan kamioia 
deskargatzen ari zela, 
abuztuaren 13an. Lodosako 
txoferrak 20 urte zeramatzan 
Katalunian, eta hiriburuko 

portuan hil zen ibilgailuaren 
atzeko partetik erori zitzaion 
zamak harrapatuta.

Hustean istripua
Aipagarria da aurten bi 
garraiolari hil direla kamioia 
kargatzen edo husten. 
Azkenportu Garraioak 
enpresako 50 urteko 
garraiolari irundarra hil zen 
uztailaren 23an, arratsaldean, 
Muxikako Ebaki XXI 
zerrategian, fenwick makina 
edo orga jasotzaile batek 
harrapatuta. 

Nabarmentzekoa da azken  
lan-ezbehar horietan bizitza 
galdu duten hiru garraiolarien 
adina: 58, 54 eta 50 urte, 
hurrenez hurren. Garraioan 
ez da erreleborik eta zahartu 
egin da sektorea. Horrek ere 
baditu bere ondorioak. Adin 
batetik aurrera, garraiolariek 
arrisku handiagoa dute 
konortea galtzeko, bihotzeko 
arazoren bat izan, erreflexuak 
galdu edota zorabiatzeko. 
Horregatik guztiarengatik, 
Hiruk urteak daramatza 
erretiro aurreratua eskatzen. 

Aurten lan istripuetan 
hildako garraiolarien kopurua 
aurreko urteetan baino 
latzagoa da. 14 hil dira Euskal 
Herrian 2025ean, zortzi 
hilabeteotan. Sindikatuek 
aldiro salatzen dute lan 
baldintza txarrak daudela 
heriotza horien atzean. 
Badira 30 urte lan osasun 
eta segurtasun araudiak 
abian jarri zirenetik. Dena 
den heriotza kopurua ez da 
nabarmen urritu. Enpresek 
askotan urratzen dituzte 
laneko segurtasun arauak. 
Administrazioak, ordea, beste 
aldera begiratzen du, eta ez 
ditu beharrezko neurriak 
hartzen arazoari aurre 
egiteko.

«Hiru reclama la jubilación anticipada y la 
vigilancia de la alta estadística de ataques 
al corazón que se registran en el sector» 

Hainbat komunikabide izan ziren Iruñan abuztuaren 29ko protestan. 
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ZER BERRI?

El Gobierno de Madrid continúa 
eliminando peajes, a pesar de  
que la patronal de las empresas 
constructoras y concesionarias 
de infraestructuras viarias 
presione pidiendo que se cobre 
a los conductores por cada 
kilómetro recorrido en autovías. 
El Ministerio de Transportes 
mantiene su calendario para 
liberalizar las autopistas de pago 
lo que agrada evidentemente 
al sector de los transportistas. 
Desde el Gobierno dicen que no 
quieren desigualdades en los 
costes para los conductores y por 
ello en breve van a liberar otras 
dos autopistas. 

Alicante y Bilbao-Zaragoza
La primera será la AP7 en su 
circunvalación de Alicante, 
oficialmente el 15 de febrero 
de 2026, aunque ya sea 
temporalmente gratuita, desde 
hace ya un tiempo, bonificada al 
100% por Madrid, para probar 

sí así se descongestionan otras 
vías muy transitadas, reducir las 
emisiones y el consumo. 

En noviembre de 2026 finaliza 
su concesión y le llegará el turno 
a la AP68 entre Bilbo y Zaragoza: 
se levantarán los peajes excepto 
en el tramo de Araba, que quiere 
mantenerlas.

El actual Gobierno de Madrid 
inició en 2018 un proceso para 
ir reduciendo las autopistas de 
peaje una vez que finalicen las 
concesiones privadas, como es 
el caso de la AP2 de Zaragoza al 
Mediterráneo, varios tramos de 
la AP7 entre Alicante, Valencia, 
Tarragona y Barcelona, la AP4 

entre Sevilla y Cádiz o la AP1 
entre Burgos y Armiñón. 

Las autopistas próximas a 
Madrid serán las últimas en 
liberalizarse: las muy transitadas 
AP6 y sus ramales AP61 y AP51, 
que conectan Madrid con el 
norte, en 2029 si se cumplen 
los planes del Ministerio que 
dirige Óscar Puente. El resto de 
autopistas de peaje no terminan 
sus concesiones hasta 2039 (R2 
entre Madrid y Guadalajara) 
y 2040 (AP41 entre Madrid y 
Toledo; AP46 entre el Alto de las 
Pedrizas y Málaga; y AP7 entre 
Cartagena y Vera). 

Las concesionarias resisten
Sin embargo, a pesar del 
evidente rechazo del ministerio 
de Transportes a la apertura 
de nuevos peajes, la Asociación 
de Empresas Constructoras y 
Concesionarias de este tipo de 
infraestructuras, por su parte, 
quiere que se implanten peajes 
en los 13.674 kilómetros de 
autovías, actualmente, libres 
de peaje en el Estado español. 
Justifican la propuesta señalando 
que financiaría las inversiones 
necesarias y permitiría reducir 
las tarifas de las autopistas 
existentes. 

En concreto, SEOPAN pretende 
que se aplique una tarifa media 
de 3 céntimos de euro por 
kilómetro para vehículos ligeros 
y de 14 céntimos por kilómetro 
para vehículos pesados. Estos 
precios, aunque inferiores a las 
tarifas medias europeas vigentes 
en los países con mecanismos 
de pago (9 céntimos para coches 
y 18 céntimos para camiones), 
supondrían que, por ejemplo, 
un viaje de Madrid a Barcelona 
costase casi 19 euros en coche y 
casi 90 para los transportistas.

Rechazo de los transportistas
El informe no descarta los 
descuentos para los usuarios 
frecuentes y los colectivos más 
vulnerables o afectados por 
la posible implementación de 
estos nuevos peajes en la red 
de carreteras españolas ni la 
posibilidad de implantar las 
tarifas medias de la UE. 

Esta propuesta ha suscitado 
lógicamente el rechazo del sector 
del transporte, por injusto, 
desproporcionado, perjudicial 
para la economía en general y 
que afectaría negativamente en 
el precio de los productos que 
consume la sociedad. 

Los chóferes señalan que ya 
contribuyen de manera más que 
suficiente al mantenimiento y 
desarrollo de las infraestructuras: 
anualmente el sector del 
transporte por carretera aporta 
a la Hacienda estatal alrededor 

de 21.000 millones de euros a 
través del Impuesto Especial de 
Hidrocarburos y del IVA. 

Peajes en Araba y Nafarroa
Araba y Nafarroa son las 
comunidades que van contra la 
tendencia de eliminar peajes. 
La Diputación de Araba ha 
anunciado que planea implantar 
peajes solo para camiones en la 
A1 y N240, y mantener los peajes 
en la AP68 tras su liberación, 
aunque anuncia precios 
inferiores en este último caso.

El plan para establecer un 
nuevo sistema de gestión y 
financiación de las vías de alta 
capacidad de Araba consistirá 
en un sistema combinado con 
empleo de tecnología free-flow y 
terminales de cobro de barrera 
en el caso de la autopista AP68 y 
un sistema exclusivo de free-flow 
para las otras dos vías. También 
se incluye en la propuesta un 
sistema de bonificaciones para 
usuarios frecuentes.

Por su parte, el Gobierno 
foral de Nafarroa mantiene su 
planteamiento de instaurar 
peajes para vehículos pesados 
en las cinco vías principales del 
territorio A1, A10, A15 A68 y 
N121A de «forma progresiva». 
Ya creó la sociedad Nafarbide, 
que se encargará de la gestión 
de los peajes y que se ubicará 
en un complejo de nueva 
construcción en Etxeberri (Arakil), 
que albergará el Centro de 
Conservación de Carreteras de 
Irurtzun.

Obras en Zarautz y Oiartzun
Por otra parte, la Diputación Foral 
de Gipuzkoa ha anunciado que 
Bidegi renovará próximamente 
los peajes de Zarautz Este y 
Oiartzun en la AP8 con un 
presupuesto de 6,3 millones de 
euros. Las obras durarán algo 
más de un año y servirán para 
instalar lectores de telepeaje más 
rápidos y permitir el pago con 
móvil y reloj, además de efectivo 
y tarjeta. 

Estatu espainiarreko autobiderik 
garestiena Bilbon da, kilometroak 
50 xentimo balio du Artxandan, 3 
kilometroko tunelean, Europako 
Auto Gidarien Elkartearen 
txosten batek jakinarazi duenez. 
Hurrengoak Katalunian daude: 
Cadiko tunela (47 xentimo), 
Vallvidrerakoa (30 xentimo), 
Sant Cugatetik Manresara doan 
autopista (29 xentimo) edota 
Castelldefels-etik El Vendrellera 
doana (23 xentimo), gidari 
batzuentzat bidesari horiek 

zertxobait merkeagoak badira 
ere, hobariei esker. 

Aldiz, bidesaririk merkeenak 
Galizan daude, esaterako, 
Puxeiros-Baiona arteko tartea, 
Pontevedran: soilik 6 xentimo 
ordaintzen da kilometroko; 
A Coruña-Carballo artekoa 7 
xentimo, besterik ez. Merkeak 
dira Arrigorriaga-Santurtzi 
artekoa eta Alikanteko 
saihesbidea ere, azken hau 
doakoa, Madrilek 100% lagundua. 

Araba y Nafarroa van contra corriente 
con su plan de peaje para camiones 
Joera errepideak doakoak izatea denean, Araba 
eta Nafarroa dira, Gipuzkoa eta Bizkaiaren bide 
beretsutik, kamioiei bidesaria jartzearen alde dauden 
lurralde bakarrak. Arabak bi errepidetan jarriko 
dituela aurreratu du, N1 eta N240an, hain zuzen ere. 
Nafarroak herrialdeko bost autobide nagusietan. 
Bien bitartean beste bi autobide doakoak izango 
dira 2026an, AP68a Bilbo eta Zaragoza artean, eta 
AP7a Alikante hiriburuan. Bestalde, Euskal Herrian 
daukagu errepiderik garestiena, Artxandakoa, euro 
erdi, 50 zentimo, ordaintzen da kilometroko. 

«2026ko azaroan kenduko da bidesaria 
Ap68an, Bilbo eta Zaragoza artean. 
Otsailean, Ap7an, Alikanteko saihesbidean» 

«Espainiako autopisten kudeatzaileen 
elkarteak kilometroko kobratzen hasi nahi 
du: 3 xentimo autoei eta 14 kamioiei»

ZER BERRI?

Garestiena Artxandakoa da, Bilbon
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La Diputación de Gipuzkoa 
subvencionará por primera 
vez en 2025 la sustitución de 
neumáticos de vehículos de 
transporte pesado de más de 
3,5 toneladas de MMA. El plan 
estará dirigido a transportistas 
autónomos y empresas del 
sector de este territorio. 

A diferencia de la ayuda 
que concede la Diputación de 
Bizkaia, en Gipuzkoa no tendrá 
carácter retroactivo, por tanto los 
transportistas deberán esperar a 
que se haga pública (a finales de 
setiembre o en octubre) la ayuda 
para sustituir los neumáticos 
en talleres homologados 
de Gipuzkoa y pedirla con 
posterioridad. 

Otra diferencia con respecto 
a la subvención que este año 
concede de nuevo la Diputación 
de Bizkaia, es que la cantidad 

asignada se repartirá entre 
todas las solicitudes. En Bizkaia, 
se concede la ayuda hasta 
que se agote el presupuesto, 
es decir, los que primero la 
reclamen la reciben mientras 
haya provisiones. En Gipuzkoa 
podrán solicitarla todos los 
interesados dentro del plazo que 
se establezca si cumplen con los 
requisitos. 

Sólo podrán acceder a 
las ayudas, los transportistas 
autónomos y empresas con 
domicilio social y fiscal en 
Gipuzkoa, con una autorización 
de transporte en vigor para 
vehículo de más de 3,5 toneladas. 

Por tanto los repartidores 
y transportistas del área de 
ligero no podrán reclamar las 
subvenciones.

Espera en Gipuzkoa
Se prevé que a finales de 
setiembre o en octubre se 
publique una norma en el Boletín 
Oficial de Gipuzkoa y se pueda 
reclamar la subvención a partir 
de entonces. La sustitución 
obligatoriamente se realizará en 
talleres homologados para poder 
pedir la ayuda. 

Próximamente, se publicará 
la orden que permita a los 
talleres presentarse y solicitar la 
homologación. Los transportistas 
autónomos de Hiru ya pueden 
informar a sus talleres de 
confianza para que estos 
reclamen su homologación, y, 
así, en cuanto se publique la 
subvención en el BOG, puedan 
ellos a su vez pedirla. 

En Bizkaia, el plazo para 
pedir la ayuda está abierto 
hasta la 13:30 del mediodía del 
30 de septiembre de 2025, a 
través de la oficina virtual del 
Departamento de Promoción 
Económica de Bizkaia (www.
bizkaia.eus/Sustapena- 

Bizkaia y Gipuzkoa subvencionan 
la sustitución de neumáticos
Bizkaia eta Gipuzkoako foru aldundiek laguntza 
emango dute kamioien neumatikoak aldatzeko 
Bizkaian iaztik abian da laguntza, irailaren 30era 
arte dago epea zabalik, baina dirua agortu arte, 
beraz eskaera lehenbailehen egitea komeni da: 
urtarrilaren1etik egindako aldaketen ehuneko 70 
ordainduko da, 4.000 gehienez ibilgailuko eta 20.000 
enpresa bakoitzeko dirua agortu bitartean. Gipuzkoan 
urrian agindua argitaratu arte itxaron beharko dute 
garraiolariek, atzera eraginik ez baitauka, eta ezin 
baita eskatu agiri ofizialean atera arte. Araban emango 
duten ez dute oraingoz ofizialki baieztatu. 

«Urrian Gipuzkoako Buletinean argitaratu 
arte itxaron beharko dute herrialde 
honetako garraiolariek laguntza eskatzeko»

OficinaVirtual). Será necesario 
que el transportista disponga de 
firma electrónica, Izenpe, DNI 
electrónico, FEA…, o acceder a 
través del certificado electrónico 
B@kQ. 

Cabe destacar que en Bizkaia 
la Diputación subvenciona los 
gastos realizados desde el 1 de 
enero de este año, por empresas 
externas a la solicitante, también 
en caso de facturas de actuaciones 
consideradas subvencionables 
ya pagadas y que cumplan los 
requisitos mínimos solicitados. 
No entran los gastos de IVA, ni 
gastos indirectos o inferiores 

a 100 euros. Se tendrán que 
presentar facturas, indicando 
matricula y una explicación 
completa y detallada, así como el 
justificante de pago y fotografías. 
Es imprescindible que la factura 
este pagada. 

Fotografías de la sustitución
En cuanto a las imágenes, sólo 
valen las fotografías donde se 
vea nítidamente la matrícula 
completa y las nuevas ruedas 
puestas. En el caso de las 
ruedas del remolque tienen 
que estar visibles junto a las 
dos matrículas. Por tanto hay 
que presentar, los formularios 

correspondientes. las facturas 
y los justificantes bancarios del 
abono, así como, fotografías de 
las actuaciones realizadas. 

El importe de las ayudas se 
obtendrá de la aplicación del 
70% sobre la base de gasto que 
se considere subvencionable; 
no podrán superar 20.000 euros 
por empresa solicitante, ni 4.000 
euros por vehículo. Tampoco se 
concederán ayudas inferiores a 
500 euros. No se subvenciona, 
por tanto, si ese 70% de la base 
imponible no supera los 500 
euros. Pueden obtener más 
información y asesoramiento 
en las oficinas del sindicato 
o en la web oficial https://
appstac.ebizkaia.eus/es/ficha-
procedimiento. El sindicato Hiru 
recomienda a los transportistas 
de Bizkaia que se den prisa ya 
que la cantidad presupuestada 
no alcanzará para todos. 

«Urtarrilaren 1etik aurrera aldatutako 
gurpilengatik eskatu daiteke laguntza 
Bizkaian. Kamioiko 20.000 euro da muga» 
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Fenadismer, Fetransa, Feintra eta 
Fitrans garraiolarien federazioek 
zera eskatu diote Garraio 
Ministerioari, ohar bateratu baten 
bidez, irizpide demokratikoak 
aplika ditzala CNTC Errepideko 
Garraioaren Batzordea 
berritzerakoan. Hilabeteotan 
burutuko da lau urtean behin 
egiten den prozesu hori. 

Hain juxtu, joan den apirilean 
Garraio Ministerioak garraiolarien 
elkarteak deitu zituen elkarteen 
ordezkaritza egiazta zezaten, 
CNTC komitean hurrengo lau 

urtetan parte hartzen jarraitu 
ahal izateko.

Elkarteek oharrean azaldu 
dutenez, ordezkaritza finkatzeko 
irizpideak ez dira egokiak, aurreko 
urtetan afiliazio anizkoitza duten 
enpresa asko daudela egiaztatu 
baita. Edozein garraio enpresa, 
autonomo edo sozietateri nahi 
duen elkarte guztietan kide 
izateko aukera ematen zaio, beraz 
ordezkaritza «desitxuratuta» 
dagoela kritikatu dute. «Ez dira 
gainera ordezkaritza kalkulatzeko 
elkarte bakoitzeko partaide 

diren enpresak kontuan hartzen, 
kamioien kopurua baizik. Enpresa 
bakoitzak dituen ibilgailuen 
kopurua %80an zenbatzen da, eta 
enpresa-kopurua, berriz, %20an 
soilik. Lehentasuna ez da elkarte 
bakoitzean afiliatuta dauden 
enpresaburuen kopurua, baizik 
eta enpresaburu horiek dituzten 
kamioien kopurua».

Enpresa bat, boto bat
Azken batean, elkarte horien 
iritziz, «orain arte aplikatu den 
irizpide horrek pertsona bat 
boto bat oinarrizko printzipio 
demokratikoa (kasu honetan, 
enpresa bat boto bat) zapuztu 
egiten du, azken finean, hainbat 
elkartetan afiliazio-aniztasuna 
duten enpresa flotista horiei 
aukera ematen baitzaie 
hautetsontzi berean hainbat 
aldiz» bozkatzeko «Garraio 
Batzorde Nazionaleko ordezkariak 
aukeratzerakoan».

Garraio Komitea berritzeko irizpide 
demokratikoak eskatu dituzte 
Las federaciones de transportistas Fenadismer, 
Fetransa, Feintra y Fitrans instan al Ministerio de 
Transportes a aplicar «criterios democráticos» en 
el proceso de renovación del Comité Nacional de 
Transporte por Carretera, CNTC, actualmente en 
marcha. Creen que los criterios para acreditar la 
representatividad no son las más apropiadas. 

Subrayan el «éxito» de la iniciativa: en tres  
meses alcanzaron el número mínimo de  
firmas necesarias para presentarlo a trámite

Soldata propioaren aldeko 138.495 
sinadurak Legebiltzarrean dira 
Los sindicatos ELA, LAB, ESK, Steilas, Hiru y Etxalde 
presentaron el 21 de agosto en el Parlamento Vasco 
138.495 firmas a favor de un salario mínimo propio 
en Hego Euskal Herria. Reclaman a los partidos 
con representación que atiendan la voluntad de la 
ciudadanía y pongan en marcha esta iniciativa. Las 
firmas fueron trasladadas al Parlamento en diez cajas.

Legebiltzarrean ordezkaritza 
duten alderdi politikoei bertako 
herritarren borondatea aintzat 
hartu eta Hego Euskal Herriko 
soldata propioaren aldeko 
ekimena abian jarri dezatela 
eskatu diete euskal sindikatuek. 
Herritarren babesa badu, 138.495 
lagunek bultzatu baitute. 

Ekimenaren «arrakasta 
izugarria» nabarmendu zuten 
sindikatuek Legebiltzarreko 
erregistroan sinadurak aurkeztu 
eta gero, aise gainditu baitute 
behar den gutxieneko sinadura 
kopurua. Hiru hilabetean bildu 
dituzte guztiak.

Sindikatuen ordezkariek 
adierazi zuten legebiltzarrean 
ordezkaritza duten alderdi 
politikoen txanda dela orain, haiei 
dagokiela «herritarrei entzutea» 
eta eztabaida abiaraztea. 
Gainera, bertan azpimarratu 
zutenez ez dute, inola ere, 
politikarien kontrako botorik 
espero. «Sindikatuok, langile 
klasekook, gure ardurak bete 

ditugu, eta orain alderdiei dagokie 
onartu edo ez, bide eman edo 
ez erabakitzea. Beraz, dei egiten 
diegu babes dezatela ekinaldiak 
bere bidea egin dezan», adierazi 
zuen Oihana Lopetegi LAB 
sindikatuko ekintza sindikaleko 
arduradunak.

Babes argia
Euskal langileek babes argi eta 
garbia adierazi diote gutxieneko 
soldata propioa hemen 
erabakitzeko gehiengo sindikalak 
martxan duen Herri Ekimen 
Legegileari, hiru hilabete aski 
izan baitira 100.000 sinadurako 
langa gainditzeko. Uztailerako 
bilduak zituzten jada, baina azken 
hilabetean beste 40.000 lortu 
dituzte kasik. 

Transportes responde a la 
denuncia de irregularidades 
en la representatividad en 
el comité preguntando a los 
transportistas a que asociación 
pertenecen, o, mejor dicho, 
verificando esa representatividad 
que pretende cada asociación. 
Algunos transportistas de Hiru 
han recibido esa pregunta oficial 
para que confirmen si de verdad 
quieren ser representados por la 
asociación correspondiente. 

Esta encuesta ha puesto en 
evidencia que la Plataforma 
dirigida por Manuel Hernández, 
está utilizando las mismas 
artimañas y maniobras irregulares 
que ha denunciado para 
atribuirse la representación de 
transportistas. Y es que varios 
afiliados al sindicato que nada 
tienen que ver con Plataforma 
han recibido la encuesta que les 
pregunta si es verdad que quieren 
ser representados por Plataforma. 

La Plataforma ha llevado a 
cabo en los últimos meses una 
intensa y desmesurada campaña 
que por una parte denunciaba 
el fraude y sistema «amañado» 
señalando que las asociaciones 
presentaban como asociados 
suyos a profesionales que 
trabajaban para sus empresas, 
y por otra captaba socios con el 
objetivo de entrar en el comité. Y 
no sólo mediante el formulario en 
su página web o envíos postales.

Mismas maniobras fraudulentas de Plataforma
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La consejería de Infraestructuras 
y Movilidad Sostenible de la CAV 
ha aprobado un presupuesto de 
110.000 euros para subvencionar 
la «modernización del sector 
del transporte público de 
mercancías», adquisición e 
implantación de sistemas de 
localización y gestión de flotas, 
GPS o similar; elementos de 
seguridad como sistemas anti-
tijera, detección y extinción 
de incendios, cámaras para 
mejorar la maniobrabilidad o 
sensores para evitar colisiones; 
herramientas de conducción 
eficiente, tacógrafos inteligentes 
de segunda generación y avisos 
automáticos o llamadas de 
emergencia al puesto de control 
en caso de accidente. 

Podrán solicitar la ayuda 
los transportistas autónomos, 
empresas o cooperativas del 

sector, domiciliadas en la CAV, 
que dispongan de autorización, 
con un mínimo de 3 copias, 
también para vehículos 
nuevos, excepto los tacógrafos 
inteligentes, cuando se trate 
de sistemas incorporados de 
carácter opcional, siempre y 
cuando se haya adquirido el 
vehículo a lo largo de 2025, y 
antes del 30 de noviembre. 

Los costes de los referidos 
sistemas deberán constar 
separadas de forma clara y 
precisa respecto al coste total 
del vehículo en la factura. La 
instalación de tacógrafos de 
segunda generación sólo se 
subvencionará cuando se trate 
de vehículos que no lo tuvieran 
previamente. Estas ayudas 
son incompatibles con las que 
el mismo interesado haya 
podido recibir del programa de 

modernización de «fondos-next». 
Sólo se tramitará en caso de que 
se haya revocado antes de cobrar 
o renunciado antes de presentar 
esta ayuda. 

Reparto proporcional
Se subvencionará el 50% del 
coste total de la inversión con 
un límite máximo de 5.000 euros 
por transportista autónomo 
beneficiario. Si el presupuesto 
total de 110.000 euros destinado 
al programa no alcanzase para 
atender la totalidad de las 
solicitudes presentadas, la ayuda 
se repartirá proporcionalmente 
entre todas las solicitudes 
formuladas que cumplan los 
requisitos exigidos. El formulario 
para realizar la solicitud está en 
la dirección https://www.euskadi.
eus/ayuda_subvencion/2025/
nuevas-tecnologias-2025/web01-
tramite/es/

La CAV subvenciona la seguridad de los camiones

Los transportistas 
tienen un mes para 
notificar el cambio 
de domicilio

Auto-ilarak Irunen.- Ohikoak dira Irungo mugan udan hainbat 
kilometroko auto-ilarak, ia egunero. Hiri osoa ez kolapsatzeko eta 
pilaketak saihesteko hainbat neurri hartu ditu aurten ere Udaltzaingoak. 
Besteak beste, atzerriko autoei ez diete Irun erdigunera joaten uzten. 
Biribilgune eta bidegurutze estrategikoetan jartzen dira poliziak. 

El sindicato Hiru avisa a los 
transportistas autónomos 
que tienen el plazo de un mes 
para notificar al ministerio de 
Transportes en el caso de que 
hayan cambiado de domicilio.

En el supuesto de que no 
comuniquen el cambio de la 
dirección del domicilio en el 
citado plazo, corren el riesgo 
de ser sancionados por la 
Administración. 

				  

AZOKA

Salgai

Txoferrak
Necesitamos conductor para transporte 

internacional.    639 150 279

Necesitamos chofer, para transporte de 
contenedores       
           630 267 101  txaraka@txaraka.com

Necesitamos conductor autónomo  
con tractora y remolque basculante propio.  
Carnet C+E y Cap.     943 611 024    625 605 447

Necesitamos chofer, reparto con camión de 
tres ejes en Gipuzkoa, Bizkaia y Araba.  
 943 554 600 o donostiarrasl@gmail.com

Transportes Iruña necesita conductor  
 o transportista autónomo base en Andoain, 
a dormir a casa.     609 452 260

Se vende furgoneta Transporter  
          659 613 855   

ADR eta CAP ziurtagiriak eskuratzeko 
edota berritzeko ikastaroak antolatzen ditu 
Hiru sindikatuak Langraitz-Oka, Larrabetzu eta 
Lasarte-Oriako bulegoetan. ADRa berritzeko 
ikastaroa egingo da irailaren 19, 20 eta 21ean; 
ADRa eskuratzekoa, urriaren 18, 19, 24, 25 eta 
26an eta CAPa berritzekoa azaroan, oraingoz 
datarik gabe, guztiak, Lasarteko bulegoan. 

Ikastaroa egiteko interesa duen edonor 
jarri daiteke Hirurekin harremanetan, eta 
berauen antolaketari buruzko informazio 
eguneratua jasoko du sindikatuak lau 
herrialdetan dituen bulegoetan. 

 

El sindicato Hiru organiza cursos de 
Formación continua de CAP, Obtención y 
renovación de ADR en las oficinas de Lasarte-
Oria, Larrabetzu y Langraitz-Oka. Los siguientes 
serán de renovación de ADR los días 19, 20 y 
21de setiembre; obtención de ADR básico y 
cisternas los días 18, 19, 24, 25 y 26 de octubre 
y renovación del CAP en noviembre, sin fecha 
confirmada, todos ellos en las instalaciones de 
Lasarte-Oria. 

Los interesados en participar en los 
diferentes cursos de formación que organiza 
Hiru deberán ponerse en contacto y recibirán 
información actualizada de los mismos en las 
oficinas del sindicato. 

Ikastaroak

Los interesados en publicar su anuncio gratuitamente en este mercadillo pueden 
ponerse en contacto con Garraiolariok, en la dirección de correo electrónico 
garraio@hiru.org o en el número de teléfono 629 103 093
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Hiru recobra presencia y 
relevancia en Bizkaia 

Cuando se creó el sindicato 
Hiru en 2002, la mayoría de los 
transportistas autónomos de Bizkaia 
quedaron fuera de la organización, 
continuaron en Sintrabi. El proceso 
de consolidación del sindicato en 
este territorio ha durado unos veinte 
años. Un activo y dinámico grupo 
de transportistas de Bizkaia han 
participado, desde entonces, en las 
estructuras, planes y programas de 
Hiru y en unos años se puede decir 
que han conseguido estabilizar y 
fortalecer el proyecto. Una señal es 
el sustancial incremento del número 
de afiliados del sindicato en Bizkaia. 

La clave, en opinión de los 
veteranos transportistas jubilados 
Txirri Lekue e Iñaki Pujana, han 
sido la ayuda, asistencia y asesoría 
en diversas materias así como los 
servicios de calidad que ofrece 
el sindicato a los transportistas 

autónomos de toda Euskal Herria, al 
margen de que el objetivo principal 
de Hiru siga siendo, garantizar 
las condiciones laborales y los 
derechos de los transportistas 
vascos, defender sus intereses, 
favorecer su labor y auxiliarlos en 
sus necesidades. 

En este sentido subrayan el 
apoyo a las personas que trabajan 
en la carretera para que puedan 
desarrollar su labor de manera 
digna: por ejemplo los servicios de 
contabilidad, la asesoría jurídica, 
un carburante de calidad a precio 
asequible o un seguro competitivo. 

El socio recibe asesoramientos 
varios, tanto a nivel fiscal y laboral, 
-el sindicato lleva contabilidades, 
nóminas, declaraciones de Hacienda, 
seguros, reclamaciones-; formativo, 
-ofrece cursos de Certificado de 
Aptitud Profesional, CAP, y ADR-; y 
judicial sobre cualquier cuestión, 
reclamación, recurso o conflicto 
jurídico o laboral. Todo ello ha 
permitido que, aproximadamente, 
unos 800 transportistas se hayan 
mantenido afiliados al sindicato y 
unidos al proyecto durante muchos 
años, también, en Bizkaia. 

Federación de sindicatos
Cabe destacar que desde 1991 
hasta la confluencia en 2002 Hiru 
fue una federación que reunía a 
tres sindicatos: Sintrabi, Sintragi 
y Sintraraba. El año 2000 se 
comenzaron a dar los primeros 
pasos para pasar de ser una 
Federación a un sindicato unitario 
de transportistas autónomos de 
Euskal Herria, lo que se consiguió 
en 2002. Así, en junio de ese año, 
desaparecieron Sintraraba y Sintragi: 
los afiliados de estos territorios 
conformaron Hiru-Araba e Hiru-
Gipuzkoa, respectivamente. Sintrabi 
quedó fuera de Hiru, pero algunos 
transportistas de Bizkaia reunidos 
en asamblea se unieron al proyecto 

Azken urteotan Bideko Aterpek Larrabetzun 
duen gasolindegi eta bulegoen kudeatzaile 
izan den Biktor Galarza Mendiola erretiratu 
egingo da urrian. Ibilbidetxoa egin du 
Hiru sindikatuan. Idazkari nagusi izan 
zen bospasei urtean, idazkari tekniko ere 
bai urte betez 2019an. Esan bezala, azken 
urteotan Larrabetzuko hornitzailearen 
arduraduna izan da, eta Bizkaiko Hiruren 
indarberritzearen lekuko. Larrabetzuko 
zerbitzugunea ireki zenetik ehun bazkide 
berri egin dira herrialde honetan. 

y formaron Hiru-Bizkaia. En marzo 
de 2003 Hiru celebró su primera 
Asamblea Nacional y se completó 
el proceso, unos meses después, 
en junio, con la creación de Hiru-
Nafarroa.

Mayor presencia en Bizkaia
La participación de transportistas 
de Bizkaia en Hiru siempre ha sido 
destacada. Recordemos que durante 
varios años socios de este territorio 
organizaron el Hiru Eguna en 
Abadiño. 

Biktor Galarza ha sido uno de 
los socios bizkaitarras que han 
colaborado en el proyecto. Una vez 
que volviera de sus «vacaciones» en 
el exilio y en prisión por su militancia 
política comenzó a trabajar como 
transportista y se afilió al sindicato. 
Fue en la oficina que abrió la 
organización en Lezama, pronto 
asumió algunas responsabilidades 
y llegó a ser su secretario general 
durante más de cinco años, así como 
secretario técnico un año. Después 
se ha dedicado a gestionar las 

instalaciones de Hiru y Bideko Aterpe 
en Larrabetzu y ha tomado parte 
en la recuperación del sindicato 
en el territorio, junto a otros como 
Txirri Lekue o Iñaki Pujana, que dan 
mucha importancia a los servicios 
que se ofrecen en este tipo de áreas.

Egas y Sintrabi 
 Cuando se creó Hiru en el año 
2002, los transportistas de Bizkaia 
que trabajaban principalmente en 
el Puerto, decidieron seguir por su 
cuenta, separados en dos sindicatos, 
Sintrabi y Egas. Algunos afiliados sí 
que se unieron a Hiru y han tenido 
una participación importante en sus 
diversas estructuras y dinámicas 
llevadas a cabo.

Los sindicatos Sintrabi y Egas 
han tenido relevancia a lo largo 
de estos años en el control de las 
mercancías y camiones que salen 
y entran del Puerto de Bilbao. 
Ellos han gestionado y vigilado 
la actividad de alrededor de mil 
transportistas autónomos que 
trabajan en el puerto. Hasta que la 

defensa de los derechos e intereses 
del transportista se convirtió en 
un negocio y beneficio particular. 
Incluso han llegado a parar el Puerto 
con una huelga, por ejemplo, en 
2012. Fue entonces cuando se creó 
ATAP germen de la actual asociación 
transportBilbao. 

Limitados al Puerto
La Ertzaintza detuvo hace tiempo 
a directivos de Sintrabi, a los que 
acusaban de fijar precios y de delitos 
contra la libre competitividad, pero 
el caso se archivó en Madrid, en la 
Audiencia Nacional. 

La actividad de las citadas 
asociaciones se limita al Puerto de 
Bilbao, defienden sus interesas allí 
por encima de todo. El sindicato Hiru 
tiene un horizonte y un panorama 
más amplio. Sin embargo, ha 
trabajado con ellas y se unió a las 
asociaciones del Puerto, Asetrabi, 
Sintrabi-Asotrava y transportBilbao 
en 2023, en la batalla contra 
la implantación del peaje a los 
camiones en varias carreteras 
secundarias de Bizkaia por parte de 
la Diputación Foral de este territorio. 

Txirri asegura que Hiru está en 
Bizkaia en su mejor momento. «Las 
instalaciones ahí están y aunque 
en estos momentos no haya relevo 

«Aspalditik dauka kontzientzia soziala Bizkaiko 
garraiolariak. Beraz ondo egongo gara sasia 
pixka bat garbitu eta arnas berria emanda»

«Sintrabi eta Egas sindikatuek kudeatu dute 
urtetan Bilboko Portuko mila garraiolari 
ingururen lana eta euren eskubideen defentsa»

Larrabetzun gasolioa hartzen duten kamioi eta garraiolarien kopurua asko ugaritu da. 
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y los jóvenes no se incorporen a la 
actividad, ya llegará el momento 
de que disfruten y aprovechen las 
infraestructuras de las que se ha 
dotado durante estos años». 

Fruto de años de trabajo
A su juicio, para el transportista 
autónomo que trabaja de verdad 
por su cuenta es imprescindible 
el sindicato. «Ahora y siempre. El 
transportista debe tener claro que 
circulará y se desenvolverá solo 
en el trabajo, pero cuando tenga 
un problema las herramientas del 
sindicato estarán ahí». Txirri opina 
que «no es sólo por ideología o 
pensamiento, en la práctica también 
es interesante y conveniente, saber 
que tienes un número de teléfono 
y puedes llamar a los compañeros 
del sindicato para que enseguida 
te puedan sacar de un apuro. La 
tranquilidad que da escuchar que 
ellos se encargarán de todo; el 
sindicato es el apoyo y protección 
que necesita el transportista 
autónomo». 

Está satisfecho y orgulloso de lo 
conseguido por el sindicato a lo largo 
de estos años, «es un orgullo para 
mí haber participado en la creación 
de este tipo de instrumentos, de un 
entorno así, sobre todo porque es 
fruto del trabajo realizado por todos 
nosotros durante años. Y ya han 
llegado también a Bizkaia». 

Estructura y autoridad
Txirri explica que abandonó el 
trabajo del Puerto y siguió por 
su cuenta en Hiru, porque este 
sindicato actuaba «de otra manera, 
con una visión más amplia y 
colectiva. Problemas y controversia 
ha habido siempre pero hemos 
salido adelante. Es digno de destacar 
la estructura que se ha creado. Esto 
no lo tiene nadie». Recuerda que las 
primeras huelgas, una de 15 días 
en setiembre de 1990 en el Puerto 

de Bilbo con los compañeros de 
Gipuzkoa; otra de un mes al año 
siguiente. «fueron referentes a nivel 
estatal. Esa conciencia social ha 
llegado hasta nuestros días, aunque 
vivamos de otra manera. E Hiru tiene 
una autoridad y un nombre en el 
ámbito del transporte». 

Iñaki Pujana también cree que 
poco a poco Hiru ha entrado en 
dinámicas interesantes en Bizkaia, 
e incluso ha crecido en afiliación 
a pesar de que no haya relevo 
generacional, ni demasiado interés 
por la militancia sindical y social. 
«Al transportista le atraen más los 
servicios que aporta el sindicato 
y en ese sentido la apertura de 
las instalaciones de Larrabetzu ha 
sido un punto de inflexión. Es la 
gasolinera mejor ubicada de las 
cuatro que ha abierto Bideko Aterpe. 
No queremos un sindicato para 

cuatro gatos, queremos un sindicato 
potente y me agrada que en Bizkaia 
también estemos creciendo». 

Un colectivo organizado
En su opinión, Hiru ha demostrado 
lo que es «con su recorrido», y no 
sólo son los servicios que ofrece, 
«aunque sea una aportación 
pequeña debe participar en los 
movimientos sociales». Asimismo, 
opina que «un colectivo organizado 
tiene mucha fuerza; ya se vio los 
primeros años de desafíos continuos 
y defensa de derechos en el Puerto. 
Estuvo bien mientras funcionó». 

Iñaki Pujana defiende que el 
transportista autónomo trabajará 
mejor si se une en pequeñas 
cooperativas para apoyarse unos 
con otros. «Aunque esto tenga sus 
riesgos. Solos no somos nada. Si nos 
juntamos, sí».

«Sindikatuak behar beharrezkoak dira edozein 
lanbidetan. Borrokatuta, beti lortzen da zerbait. 
Baina ilusio falta sumatzen dut garraioan» 

Biktor Galartzak 20 urte eman ditu garraiolarien eskubideen alde lanean. 

ELKARRIZKETA

«Pozik nago egindako lanarekin eta, 
neurri batean, frustratua ere bai»

2006-2007 urte inguruan hasi 
zen Biktor Galarza larrabetzuarra 
Hiru sindikatuan parte hartzen, 
hastapenean, Lezaman zabaldu 
zen bulegoan. Orduan, beste 
bulegoetako langileak joaten ziren 
bertara, besteak beste, Modesto 
Garcia, Arabako Hiruko kide eta 
idazkari teknikoa. «Ordukoak 
dira lehen hartu-emanak, gutxi 
gorabehera garai horretakoak, ez 
dut zehazki gogoratzen». 

Ia 20 urte, beraz, sindikatuan, zer 
moduzkoak izan dira? 
Oro har, onak. Hainbeste urtetan 
gorabeherak ere izan dira, noski. 
Baina, ez naiz kexatuko. 

Aurretik garraiolaria izan zinen?
Hamar bat urtean edo txoferra 
izan nintzen, kamioi txiki batekin, 
eraikuntzan ere aritu nintzen. 
2005eko urrian kamioia erosi eta 
autonomo jarri nintzen arte. 

Txirri Lekuek ekarri ninduen Hiru 
sindikatura. Honetan lanean hasi 
orduko bazkide nintzen eta azkar 
sartu nintzen zuzendaritzan ere, 
ardura ezberdinekin. 

Ze iritzi duzu sindikatuaren 
inguruan? 
Derrigorrezkoa da garraiolari 
autonomoarentzat. Sindikatuak, 
berez, behar beharrekoak dira 

edozein lanbidetan. Beste kontu bat 
da zenbaterainoko eragina duten, 
emaitzarik lortzen duten ala ez, 
eta sindikatuan gabiltzanok gai ote 
garen ala ez, garraiolari autonomoen 
arlo eta mundu konplexu horretan 
sindikalismoari zentzua eman eta 
euren artean ideiak zabaltzeko. 
Ez da erraza, gero eta zailagoa, ze 
garraioan sartzen direnek, gidari 
izan, edota garraiolari autonomo 
izan, gero eta kontzientzia gutxiago 
dute; Beraz, lan erraza ez da, baina 
derrigorrezkoa bai. 

Harro zaude, pozik, zuk egindako 
lanaz? 
Neure lanari buruz, alde batetik 
pozik nago eta beste alde batetik 
frustratuta ere bai, neurri batean. 

Azaldu dezakezu gehiago hori...
Ez da erraza azaltzeko. Pozik 
nago, ahal izan dudan guztia 
eman dudalako. Baina, askotan 
eman nahian, edo egin nahian, 
frustratuta bukatu dut lorpenik ez 
delako izan. Ezin helbururik lortu, 
ezin garraiolaririk horretara batu, 
eta azken finean ezin sindikatuan 
egin beharreko lana osatu. Ez dakit 
bakarra izango naizen, baina ni 
behintzat frustratuta sentitu naiz. 

Gero eta kontzientzia sozial 
gutxiago da oro har gizartean; 
gure zilborrari begiratzen diogu... 
Beti egon da atomizatuta sektorea, 
hori horrela da. Hiru sindikatuan 
jardutea oso desberdina da LABen 

Biktor Galarza Mendiola Garraiolaria, gidaria eta kudeatzailea

Biktor Galarza se apuntó al sindicato nada 
más arrancar su recorrido como transportista, 
aproximadamente en el año 2006. En unos 
meses ya estaba en la Junta y en unos años 
asumió el cargo de secretario general. Ha tenido 
varias responsabilidades en el sindicato, se ha 
comprometido en la defensa del transportista 
y ha terminado dirigiendo las instalaciones de 
Hiru y Bideko Aterpe en Larrabetzu. 

«El sindicato es indispensable para el 
transportista autónomo. Son fundamentales 
en cualquier actividad y profesión» 
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batera antolatutako tresna bat da. 
Gauza batzuk lortu ziren grebatan, 
baina mantentzea kostatzen da. 
Hori pasa zitzaigun. Lortu lortu ziren 
gauzak, gero pittinka galtzen joan 
direnak. 

Larrabetzuko hornitzailea 
ireki zenetik zaude bertan, ze 
garrantzia ematen diozu? 
Larrabetzuko herriarentzat 
berarentzat ere inportantea izan 
da. Baina, batez ere, Bizkaiko 
garraioarentzat da garrantzitsua, 
erreferentzia bat gara Bizkaian… 
Jende asko etortzen da hona, batzuk 
bazkideak dira eta beste asko 
tarjeteroak, soilik erregaia hartzen 
dutenak, besterik gabe. 

Zerbait gehiago lortu zitekeen? 
ba seguraski bai, baina lehen 
esandakoa, hain kontzientzi gutxi 
dago… jendea ez da laguntzen uzten, 
sindikatu berba entzun orduko, ihes 
egiten dute… 

Beraz, Bidekok garrantzia du? Bai, 
noski. Bazkide kopurua asko hazi da, 
igo gara pila bat. Balio izan du.

Onuragarria beraz Bizkaiko 
garraioarentzat… 
Onuragarri bada garraiolariarentzat. 
Hori bai, beste pausu bat emateko, 
kontzientzia sindikala zabaltzeko eta 
sindikatuko jarduera lantzeko, kosta 
egiten da, ze sindikatu hitza entzuten 
dutenean atzera egiten dute. 

Ez du engantxatzen…
Hori Bilboko portuan ere gertatzen 
da. Lehen beste era bateko 
sindikatuak ziren. Orain bere 
izaera ere aldatu dute. Zerbitzuak 
eskaintzen dituzte, bertara kamioia 
sartu eta lan egiteko aukeraz gain. 

Garraiolari asko pasatzen 
da hemendik. Zer diote, nola 
ikusten dituzu? Zertan da 
Bizkaiko garraioa? 
Beste tokietan bezala… Bizkaikoak 

berezitasun batzuk izan ditu. 
Bilboko portua izan da fokoa, hori 
mantentzen da eta beste guztia 
logistika enpresa handiek eramaten 
dute. Asko dabiltza garraio arinean. 
Furgoneta zahar bat erosi, edo pare 
bat martxan jarri eta hor dabiltza, 
ezer kontrolatu gabe, ez preziorik, ez 
kilometrajerik…, batera eta bestera; 
garraiolaritza eskasa da hori. 

Gipuzkoarekin alderatuz, 
iruditzen zait han garraiolariak 
zuzenean lan asko egin duela, 
bezeroarentzat, enpresa batentzat 
eta ez logistika enpresa handientzat. 
Bizkaian aldiz, beti egon dira 
tartekariak, askoz prekarioagoa da, 
oro har. 

Hori, bai. Ez dago erreleborik. 
Autonomo berriak etorkinak dira 
gehienak. Bertakorik ez dago. Mutil 
gazte bi badaude, eta pozten naiz 
ikusten ditudanean; Gipuzkoakoak 
dira. 

Asko estutu da lanbidea...
Jendea nekatuta dago, ez du 
ilusiorik… Hori nabaritu da azken 
urteotan. Ez da lanbide erakargarria 
gazteentzat. Ikasketak egin behar 
dira, inbertsio handia eskatzen 
du… Eta inportanteena, non dago 
lan poltsa interesgarri eta duin 
hori? Ez dago; lana egon badago, 
enpresa handiekin lan egin dezakezu 
nahi duzuna eta gehiago, baina 
lan poltsa duinik, ez. Hori da 
niretzat zabaldu behar den aterik 
garrantzitsuenetarikoa. 

edo ELAn jardutetik. Hauetan edo 
beste edozein sindikatu sektorialetan 
langile denak hor izaten dira, 
toki batean lanean, eta guztiekin 
batera lan egin ahal duzu. Hemen 
ez, ze bat Munichen egongo da, 
bestea Kordoban eta hirugarrena 
Arrankudiagan. Ez da erraza denak 
batzea, eta guztientzat lanketa 
egitea. 

Ze garrantzia ematen diozu Hiru 
bezalako erakunde bati, nahiz 
eta zaila izan bere lana… 
Lan zaila da benetan; sektorean 
ikusten da zenbaterainoko zapalketa 
dagoen. Ze neurriak hartzen diren, 
ez dagoelako langilea antolaturik, 
ezta erantzun egokirik ere. 

Sektorean zerbaiten beharra 
bada, ezta? Baldintzak lehen 
hobeak ziren, aspaldion asko 
kaxkartu dira… 
Hori betiko kontua da. Lagun batek 
esaten zidan, aspaldi, nagusiari 
soldata igoera kargatzen duzun 
muellean bertan eskatzen baldin 
badiozu, barre egingo dizu. Hori, 
bere bulegoan, bere aurrean 
jesarrita egin behar da. Baina gero 
eta gutxiago egiten da hori. Gero eta 
hartueman gutxiago eta eskasagoa 
dago. Gero eta gutxiago mintzatzen 
da goikoekin. Gero eta zailagoa da 
baldintza onak edukitzea. 

Azken urteotan okerrera joan da, 
bilakaera ezagutu duzu… 
Bai, sektorea gero eta okerrago 
dago. Gainera ilusio falta ere badago; 
betiko garraiolari autonomoekin 
hitzeginez gero, jendea ilusio gabe 
sumatzen da, ez dago ilusiorik, ez 
gogorik, oro har; Zoritxarrez ez da 
jende berririk sartzen sektorera; 
Sartzen direnak, autonomo faltsu 
izandakoak, kanpotik datozenak,… 
dira. Ez da arazo kanpotik 
datorrelako, baldintza txarretan 
sartzen delako baizik. 

Enpresa aseezin asko dago, 
gidariak baldintza txarretan 
dituztenak… 
Azken batean kapitalismoan bizi 
gara eta Jose Miguel Villlaroyak 
(unibertsitateko irakasle eta 
kazetaria) esaten duen moduan, 
kapitalismoan argi dago 
ugazabak edo enpresariak ez 
duela langilearengan pentsatzen, 
etekinetan bakarrik. Eta horixe 
gertatzen da hemen: Zer gertatu 
da orain arte, agian langileak 
defenditu garela beste era batera, 
orain baino gogorrago: gaur egun, 
ez gara elkar defenditzen; beraz, 
kapitalismoak eta kapitalak ez du 
albora begiratzen; soilik etekinari; 
beraz, etekina, etekina eta aurrera, 
iritsi garen lekura iritsi garen arte… 

Grebak ezagutu dituzu... 
2008koa, adibidez, astebetekoa izan 
zen eta lortu ziren emaitzak. 2020an 
Hiru sindikatuan ari nintzela antolatu 
genuen beste sindikatuekin batera 
egun bateko greba orokorra, eta, 
azkena 2022koa. 

Ze iritzi tresna honetaz? 
Sumatzen dut askok ez zutela 
horretan sinisten. Harritu eta 
mintzen nauen kontua da, 
garraiolariek eurek galdetzen 
dutenean, «zer egiten du ba 
sindikatuak?» 

Garraiolariak eurak dira 
sindikatua, ezta?
Sindikatua zer dan birdefinitu 
beharko da. Sindikatua, danok 

Poco a poco ha tenido que familiarizarse con las herramientas informáticas.

«No es una profesión atractiva para que se 
incorporen los jóvenes: para empezar requiere 
unos estudios y una fuerte inversión» 

«No hay una interesante y digna bolsa de 
trabajo; eso sí, puedes trabajar todo lo que 
quieras y más, con las grandes empresas» 

«El sector empeora, veo a los transportistas 
de siempre desilusionados y, últimamente, 
tampoco se incorpora gente nueva al sector» 

ELKARRIZKETA
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Lan dexente eta duinak egongo 
balira, gazteek egingo lukete 
ahalegin hori, inbertsioa eta beste. 
Baina, lantegi batean irabazten dena, 
edo gutxiago irabazteko, astea osoa 
kanpoan pasa behar baduzu eta 
inbertsio handia egin, ba inor ez da 
prest. Zenbakiek ez dute ematen. 

44 tonak dira nobedadea… 
Mega trailerrekin gertatzen da; 
prezio berdinean edo antzekoan 
zama gehiago eramaten baduzu, 
nagusia pozik. Nagusiarentzat 
negozio biribila.

Eta hainbeste urtean horren 
alde borrokatu bada ere ez dute 
garraiolariek adina bete aurretik 
erretiratzerik… 
Betiko eskakizuna da hori, zentzua 
du gainera, 60 urterekin denok ere 
galdu ditugu erreflexuak, ez gara 
gazteak, kamioira igo eta kamioitik 
jaistea gehiago kostatzen zaigu, 
lanbideak berak eragiten dituen 
gaixotasunak eta eragozpenak hor 
daude, eta abar… erretiroa izango 
litzateke logikoena, baina, hori, 
borrokatuta lortuko duzu, ze berez 
ez dute emango. Orain itxaroten 
daude Madriletik eman behar duten 
erantzuna, baina hori, oraingoz 
itxaroten… 

Beti izan zara garraiolari edo 
beste ogibiderik izan duzu?
Lanbide asko izan ditut.

Hamaika lanbide, hamabi 
miseri…
Miseria Gazan dago, hemen ez. 
Lan asko izan dira, batetik bestera 
ibili naiz sarritan. Pozik, bizitza 
entretenitua izan dut. Venezuelan, 
fundizio batean lan egin nuen, 
tabernari, lurra landu eta beste. 
Hemen Euskal Herrian, gidari, 
garraiolari, Hiruko sindikalista 
eta azken urteotan, Larrabetzuko 
hornitzailean kudeatzaile. 

Exiliatua egon ziren kanpoan? 
12 urte egon nintzen kanpoan, lau 
urte espetxean. 1985ean atxilotu 
eta lehenengo kartzelan, urte eta 
erdi; gero atzerrian, Venezuelan, 
Chavesen garaian. Madrilera etorri 
zen behin eta mandatua jaso zuen 
euskaldun batzuk ekarri behar zirela; 
niri tokatu zitzaidan. Espetxean 
beste hiru urte egon eta gero, libre 
atera nintzenean, hiru hilabetera, 
2005ean jada, kamioi zahar bat erosi 
eta garraioan hasi nintzen.

 Hiruko zuzendaritzako partaide 
izan nintzen, lehenengo ardura 
ezberdinekin. Gero kamioia saldu 
eta Lasarteko bulegoan idazkari 
tekniko hasi nintzen, Esteban jubilatu 
zenean, bere ordez. 

Eta gero berriro, Bizkaira, 
Sindikatua indartzera
Hiru sortu zenean Bizkaia alde 
batera gelditu zen, gehienek 
Sintrabin segi zuten, hori Hiruren 
lastrea izan da: Hor dira hutsunea, 
ezinikusiak... Gaur egun denetarik 
dator Larrabetzura, ez bakarrik 
Hirukoak, Sintrabikoak izandakoak 
ere bai. Ehun bat bazkide berri 
egin ditugu Larrabetzuko bulego 
eta hornitzailea ireki zenetik. 
Normalean, gehienak, ematen 
zaien zerbitzuarengatik egiten dira 
bazkide. Ez dira militanteak. 

Erreferentea izan zara Bizkaiko 
Hirun...
Ezagutzen naute, hemen nagoenetik, 
2020an Larrabetzuko instalazioak 

ireki zirenetik. Jada ez neukan 
ardurarik sindikatuan. Horrek 
ez du esan nahi arduratu ez 
naizenik. Orain Laura eta Peruk 
jarraituko dute hemen. Esaten 
diet, zuek ikusiko duzue nola 
enfokatuko duzuen hemengo lana, 
egindakoarengatik kobratuko duzue, 
baina sindikatuaren aldeko beste lan 
hori ere hor dago. Ez dakit zer egingo 
duten. Beti esan dut hau ez dela 
soilik lan bat, ez dut ulertzen lan hau 
militantzia barik. 

Une gazi eta gozoak bizi izan 
dituzu?
Hemen eta ibilbide osoan. 

Idazkari nagusi izan zinen, gero 
idazkari tekniko… 
Bospasei urtetan izan nintzen 
idazkari nagusi, Patxiren lekua 
hartuta. Gero, Lasarteko bulegoan 
egon nintzen lanean, 2019an, urte 
osoan. Egunero joaten nintzen. 2018 
amaieran proposatu zidaten idazkari 
tekniko izateko. Urtea egin eta gero, 
amaieran, ikusita nire lanak ez 
zuen eragin larregi izan eta bestetik 
batzuk ez zeudela hain gustura nire 
lanarekin utzi egingo nuela erabaki 
nuen. Ordurako erabakita zegoen 
Larrabetzuko hornitzailea zabaltzean 
nik kudeatuko nuela, beraz sei 
hilabeterako langabeziara joan eta 
2020 amaieran bertan hasi nintzen. 

Zer iritzi Babesa, eta Bidekoz. 
Garraiolaria herren da Babesa eta 
Bideko gabe. Niri pena handia eman 
zidan Gakoa komertzializadoraren 

porrotak ere, ahalegin pare bat 
egon ziren baina ez zuten aurrera 
egin. Hori gakoa zen, oso erronka 
inportantea. 

Ni berez publikoaren aldekoa 
naiz, danean, arlo guztietan; baita 
garraioan ere, zerbitzu publikoa 

bada, Administrazioak kudeatu eta 
banatu beharko luke lana. Lana 
nahi duenak deitu dezala hara. 
Zoritxarrez Administrazioak ez 
du horrelakorik. Gakoa egitasmo 
interesgarria zen, lan duinen boltsa 
bat izatea garraiolarien artean 
banatzeko. Gaur egun boltsa 

hori enpresa handien esku dago, 
enpresek dituzte lanak eta eurek 
banatzen dituzte arbitrarioki. Oso 
garrantzitsua litzateke edukitzea lan 
poltsa duin bat, denentzat. 

Gidari autonomoa desagertzear 
dela uste al duzu zuk ere?
Denborarekin, bai. Sindikatuak 
eskaintzen dien babesa eta 
zerbitzuak daudelako, bestela ezingo 
luke enpresa handien ondoan iraun. 

Enpresa handiak izango dira, 
soilik; ez da berdina, hurbileko 
garraiolaria galduko da...
Administrazioaren aldetik txikia 
babesteko politika konkreturik ez 
badago, eta gaur egun ez dago; 
administrazioak nahi duena zera da, 
soilik gizartea zerbitzatu, prezioari ez 
dio begiratu ere egiten, eta horrela 
garraiolari autonomorik ez da 
izango, ez da etorkizun onik, inondik 
inora, ez Bizkaian, ez Euskal Herrian. 
Estatuan are gutxiago, okerrago 
dabiltza. 

Zer moduz lankideekin?
Primeran. Neska mutik oso jatorrak 
dira. Espero dut jarraituko dutela; 
zein paper beteko duten ez dakidan 
arren. Eurek erabakiko eta Bidekoko 
zuzendaritzak bideratuko du. 

Beste bulegoetako lankideekin 
ere harreman estua izan duzu… 
Lasarten langile berriak daude, ez 
ditut lar ezagutzen, baina ondo 
konpondu naiz. Aurrekoekin ere bai. 
Hartueman ona izan dut guztiekin, 
bulego guztietakoekin. 

Garraiolariekin harreman zuzena 
Larrabetzun. Zerbait komentatu 
nahi?
Etxean sarri komentatzen dut eta 
haserretu ere egiten naiz, aspaldiko 
urtetan gero eta profesionaltasun 
gutxiago ikusten da, «pisapedales» 
asko dago, inguratuta gaude, ez 
dakite sarri zer daramaten eskuetan. 
Erantzukizuna ez da beraiena, euren 
enpresaburuena baizik. Arriskutsua, 
baina holaxe da. 

«Si la Administración no protege al pequeño, 
el futuro del transportista autónomo será 
incierto, en Bizkaia y en toda Euskal Herria» 

«Si el transporte es un servicio público, la 
Administración debería gestionar y distribuir el 
trabajo. Desgraciadamente no hay nada de eso»

«Gakoa era un proyecto interesante: una bolsa 
de trabajos dignos para ofrecer a transportistas. 
Hoy están en manos de las grandes empresas»

Biktor Galarza Mendiola ojea la revista Garraiolariok.  
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Hemen gertatu den anekdotarik…
Anekdota zalea naiz, baina 
entzuteko… 

Baserritarrak etortzen dira 
traktorearekin…
Batzuetan etortzen dira. Gasolio Ba 
eduki genuenean gehiago. Orain 
normala hartzen dute. 

Eta gogoratzen momentu txarrik? 
Garai txarrena paralelen aferak 
eztanda egin zuenean; impassea izan 
zen sindikatuan, eragin handia izan 
zuen; erreferenteak ziren batzuk utzi 
egin zuten, hori izan zen momenturik 
gogorrena, okerren bizi izan nuena. 
Orduan kamioiarekin ari nintzen 
lanean, baina ardura batzuk nituen 
sindikatuan eta hainbatekin biltzea 
tokatu zitzaidan. 

Momentu onak ere izan dira, 
lehiakortasunaren Tribunalak 
sindikatuari 10 milioi euroko isuna 
jarri eta hiru kidek, Txirri, Patxi eta 
Mikelek Lopidanan aste beteko gose 
greba egin zutenean, onena. Ekintza 
polita izan zen, elkartasun handikoa, 
Araban manifestazio handia egin 
zen eta lortu genuen isuna, oker 
ez banago 25.000 eurora jaistea. 
«Subidoia» sentitu genuen. Horren 
inguruan jende pila bat batzea lortu 
genuen. Eta peajearen aurkako 
borroka ere erakargarria, pozgarria 
eta interesantea izan zen. 

Lortu zen peajearen egitasmoa 
etetea, gerora jarri badute ere…
Borrokatu ezkero, beti lortzen da 
zerbait, gutxi edo asko, beti. 

Zer moduz ordenagailuekin?
Eskertzeko daukat Bidekori batetik 
ni aguantatzearengatik hemen, eta 
bestetik, ez erakutsi didatelako, 
baina derrigorrez ikasi behar izan 
dudalako: proba eta akatsa, proba 
eta akatsa… Horri esker duela bost 
urte baino adituagoa naiz. 

Ezin hori gabe jardun…   
Ez, ezin da… Gogoratzen dut, hemen, 
lehen egunean, 2020ko abenduaren 
hamarrean. Jose etorri zen. Lehen 
bazkidea Txirri izan zen. Egun osoan, 
orain ordu laurdenean saltzen dena 
ere ez genuen saldu. Ez neukan 
ideiarik ere, ez nuen ezer ezagutzen, 
baina pitinka ikasi dut. 

Orain erretiratu eta ze itxaropen, 
zer egingo duzu?
Orain arte egin dudana eta zerbait 
gehiago. Batek baino gehiagok 
galdetzen dit gauza bera eta oraindik 
ez dut erabaki zer. Argazkilaritza 
gustuko dut eta agian horretan 
hasiko naiz. Agian. 

Entretenimendua izango duzu… 
Oinez ibili nabil, ia egunero, oraindik 
gehiago ibiliko naiz, eta kamera hartu.

Denbora izango duzu nahi duzuna 
egiteko...
Ez dut horretan burua nekatu nahi. 
Momentuz. Etorriko da eguna. 

Bidaiatzeko gogorik ba al 
daukazu?
Bidaiatzeko, bai; furgoneta bat 
badaukat eta ahal bada hara eta 
hona ibiliko naiz. Neska-lagunak 
nahi badu, dirurik bada, osasuna 
badaukagu… baldintza horiek guztiak 
betetzen badira abiatuko gara, bai.

Eta jubilatuen protestetara joan 
beharko duzu? 
Bai, lehenengo lana zapi gorria 
erostea izango da. Urriaren 19an 
izango da nire jubilazioaren 
lehenengo eguna; ba 20an 
astelehenean joango naiz Bilbora. Eta 
gerora, astelehenero. 

Desde el 23 octubre se permitirá  
circular con 44 toneladas a la espalda

El Gobierno ha publicado en el 
Boletín Oficial del 23 de julio la 
Orden PJC/780/2025 que permitirá 
la circulación de vehículos de 
transporte de mercancías con una 
masa máxima autorizada de hasta 
44 toneladas en las carreteras del 
Estado español a partir del 23 de 
octubre próximo. 

Esta reforma del Reglamento 
General de Vehículos con respecto 
a las masas y dimensiones máximas 
permitidas supondrá también que 
desde el 24 de julio, aumenta la 
altura máxima permitida a 4,50 
metros para el transporte de ciertos 
contenedores; para transporte 
de animales, paja y forrajes, así 
como para suministros industriales 
inferiores a 50 kilómetros. 

La nueva situación seguramente 
transformará el sector, 
aunque no inmediatamente, ni 
significativamente. Los cambios 
modificarán las condiciones 

laborales de muchos profesionales 
que se verán obligados a llevar 
camiones de mayores dimensiones 
y peso. Afectará también al sector 
en general, en los próximos años. 
Las grandes empresas remodelarán 
y reestructurarán sus flotas a las 
nuevas condiciones y variarán sus 
inversiones, costes, tamaño de los 
envíos, tarifas e incluso, los precios 
de los seguros. 

Perdida de actividad 
La utilización de camiones más 
grandes, supondrá en un plazo 
corto, la reducción de las plantillas 
de las empresas, así como del 
número de los servicios de 
transporte. Todo ello afectará a los 
transportistas autónomos que en 

general, para no perder facturación 
y competitividad se verán obligados 
a entrar en ese mercado. El pequeño 
tiene poco que ganar y mucho 
que arriesgar para adaptarse a 
las nuevas circunstancias por el 
aumento de inversiones y costes, 
complejos para repercutir. 

Caben destacar dos aspectos 
en este sentido. Por una parte 
aumentará el gasto del transportista 
en cuanto a desgaste del 
vehículo en general, neumáticos, 
mantenimiento… que será difícil 
de reflejar a la hora de facturar. Y 
no se puede obviar el retroceso en 
cuanto a la seguridad y salud del 
transportista, que correrá más riesgo 
al circular con más peso y altura. 

Urriaren 23tik aurrera legezkoak izango dira 44 tona daramatzaten 
kamioiak espainiar errepideetan. Baita 4.5 metro altuera arteko 
ibilgailuak ere. Berez enpresa handien aldeko neurria da; garraiolari 
autonomoak ere egokitu beharko du araudi berrira, baina, hasteko, 
aukera berria baliatuko dutenak handiak izango dira. Hauek errazago 
birmoldatuko eta berregituratuko dituzte flotak. Autonomoak, 
karga gehiago eramaten badu, tarifa ere aldatu beharko du, pisu 
gehiagorekin gastuak ere gora egingo duelako. Eta, bestalde, arreta 
gehiago jarri beharko du arriskuak ere handituko zaizkio eta. 

«Txikiak gutxi du irabazteko, eta arrisku 
handia egoera berrietara egokitzeko, 
inbertsio handia eta kostuen igoerarengatik»

ALBISTEA

«Una vez jubilado, haré lo mismo que hago 
ahora y un poco más. No lo he decidido. Me 
gusta la fotografía y, tal vez, lo practicaré» 

Biktor Galarza y Txirri Lekue, compañeros y amigos de Larrabetzu. 
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En los próximos años se verán 
los daños que la medida causará a 
los transportistas autónomos, cada 
vez con mayor edad, ya bastante 
castigados en cuanto a condiciones 
laborales. Está por ver si es una 
medida comprometida también con 
un transporte más justo y sostenible 
ambientalmente. 

Aumenta el peso 
Desde el 23 de octubre se permitirán 
la circulación de vehículos que 
transporten 44 toneladas. Los 
nuevos límites establecidos en la 
citada Orden entrarán en vigor tres 
meses después de su publicación en 
el BOE, es decir, el 23 de octubre de 
este año, 2025, excepto en el caso de 
los vehículos cisterna, a los que se 
aplicarán las nuevas condiciones a 
partir del 23 de enero de 2026.

La nueva normativa permite 
desplazamientos específicos con 
un máximo de 57 toneladas, en 
casos muy concretos. En el caso 

de vehículos destinados a servicios 
en entornos urbanos, se permitirá 
la circulación con 45 toneladas, un 
máximo de 1 tonelada adicional, 
siempre que no se supere la masa 
máxima técnicamente admisible del 
vehículo y la masa por eje máximas 
permitidas.

Se permiten también hasta dos 
toneladas más para transporte 
intermodal. Los vehículos 
propulsados por combustible 
alternativo o vehículos pesados de 
emisión cero, podrán incrementar su 
masa máxima autorizada en el peso 
adicional requerido por la tecnología 
de combustible alternativo o cero 
emisiones hasta un máximo de una 
o dos toneladas, respectivamente. 

Cuando transporten madera en 
rollo, en recorridos predeterminados 
entre provincias limítrofes o en 

distancias no superiores a 150 
kilómetros entre el bosque y la 
industria forestal más próxima la 
masa máxima autorizada será de 
52 toneladas para los conjuntos 
de vehículos con cinco ejes y 57 
toneladas para los conjuntos de 
vehículos de 6 o más ejes.

Aumenta la altura 
Aumenta, asimismo, la altura 
máxima permitida a 4,50 
metros para algunos camiones 
y vehículos articulados que 
transportan contenedores cerrados 
homologados para el transporte 
combinado, intermodal o para 
el transporte aéreo del tipo ULD; 
también para camiones o vehículos 
articulados de altura variable 
que transporten animales vivos, 
pacas de paja y forrajes asi como 
para suministros de proveedores 
a industrias en recorridos 

predeterminados que sean 
inferiores a 50 kilómetros.

Las autoridades permitirán la 
circulación de estos vehículos con 
sobrecargas significativas respecto 
a los actuales, desde la citada fecha 
del 23 de octubre, sin cambiar la 
ficha de la ITV hasta la primera 
inspección técnica periódica.

Normativa europea
La nueva masa máxima para 
los camiones de 44 tns ya existe 
en otros 13 Estados de la Unión 
Europea, aunque para el transporte 
internacional con ese tonelaje habrá 
que esperar a la aprobación de la 
Directiva europea sobre pesos y 
dimensiones que la Unión Europea 
está tramitando simultáneamente.

Entre las modificaciones 
introducidas cabe destacar 
también, además de la mencionada 
ampliación de la altura máxima 
permitida a 4,5 metros para 
determinados tipos de transporte, 
la relativa a la simplificación en el 

uso y autorización de los conjuntos 
Euro modulares, que se entienden 
como los vehículos con más de 
6 líneas de ejes o con al menos 3 
módulos, incluyendo los Eco-Combi 
o Duo-Tráiler con unas dimensiones 
máximas de 32 metros de longitud y 
72 toneladas de MMA. 

Pendientes prolongadas
No se permite el transporte de 
mercancías peligrosas que requieran 
señalización ADR; Se exige garantizar 
tracción suficiente en pendientes 
del 8%, aunque el peso sobre ejes 
motores sea inferior al 25% de la 
masa total, así como unos radios de 
giro de hasta 14,5 m (exterior) y 6,5 
m (interior).

La entrada en funcionamiento 
de las nuevas condiciones de los 

conjuntos euro-modulares, duo-
trailers o eco-combis dependerá de 
una resolución de la Jefatura Central 
de Tráfico, que próximamente 
se publicará en el Boletín Oficial 
del Estado, para establecer 
las condiciones técnicas sobre 
dispositivos de acoplamiento, 
visibilidad, señalización y seguridad 
de estos vehículos que solo podrán 
circular por itinerarios autorizados 
por los organismos encargados de 
regulación, ordenación y gestión 
del tráfico de la administración 
competente.

Cumpliendo con las condiciones 
técnicas de esta resolución de la 
Jefatura Central de Tráfico, los 
conjuntos euro-modulares no 
precisarán de ninguna autorización 
específica para su circulación. 

Kezka eta jakin-mina eragin ditu 
44 tona baimentzen dituen arauak 
garraiolarien artean. Hasiera 
hasieratik, hika mika. Atzerapausoa 
izan ala ez izan, gauza bat, behintzat, 
argi dago: tona gehiago eramaten 
dituenak, edota altuera handiagoa 
darabilenak, arrisku handiagoa 
izango duela ezbeharren bat 
izateko; gastu handiagoa ere bai, 
neumatiko, freno eta erregaian 
eta baita kostu horiek kobratzeko 
zailtasun handiagoak ere. Karga 
gutxi gorabehera %15 handituko 
bada, kalkulatu beharko da gastuak 
zenbatean ugaritzen diren tarifak 
ere berritzeko. Bai inbertsioa, bai 
eguneroko gastuak. 

Bestalde, luzera begira, kamioi 
bakoitzean gehiago eramanda, 
lana urritu egingo da, eta beraz 
fakturazioa ere bai. Hori garraiolari 
autonomo txikiak nabarituko 
du gehiena. Jada estu dabilen 
garraiolariak zailtasunak edukiko 
ditu enpresekin eseri eta prezioak 
negoziatzeko, hau da, tarifak igo 
eta gastu berriei erantzuteko. 
Automatikoki berritu beharko 
lirateke, baina... 

Oro har errepideetan ere 
desgaste handiagoa izango da, 
kamioiak pisu handiagoarekin baldin 
badabiltza, eta ez dago hain argi 
garraiolarien irabaziak hobetuko 

direnik. Publikoki segurtasunaren 
alde eta kutsaduraren aurka 
hitzegiten dute politikariek. 44 tonen 
araua horren kontra doala dirudi. 

Garraiolari batzuen ustez, 
betiko arazoei erantzun beharrean 
gehitu egiten dira. Ez da garraioa 
seguruago, erakargarriago eta 
duinago egiteko neurria, kontrakoa 
baizik. Baldintzak kaskartu besterik 
ez dituela egingo diote. Low Cost 
garraioa dute helburu, merkea, 
azken finean kamioia gidatzen duten 
garraiolarien bizkar. Administrazioak 
gehiago pentsatu beharko luke 
langileen baldintzetan enpresen 
etekinean eta optimizazioan baino. 

«Europako 13 estatutan onartu dira 44 tonak. 
Baina, nazioartean jarduteko pisu eta neurrien 
EBeko zuzentaraua sinatu arte itxaron behar da»

«150 kmko eremuaren barruan egurrarekin 
dabiltzanek, 52 tona dute muga bost ardatz duen 
ibilgailuarekin, eta 57koa 6 edo gehiagokoarekin»

Garraiolariarentzat arazo iturri, hasieratik
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¿CONOCES ALGÚN SEGURO QUE TE 
DEVUELVA DINERO?

Ciertamente los seguros no devuelven dinero,  
pero BABESA EPSV sí lo hace.

La EPSV, además de ser una herramienta  
que permite al transportista tener su vehículo asegurado a 

todo riesgo, es también una herramienta de ahorro. 

Al final de su relación con Babesa,  
el transportista podrá recuperar hasta el 60%  

de las cantidades abonadas en concepto de prima.

				  

HIRU ASEGURUAK, precios 2025
* Responsabilidad Civil Obligatoria. 
* Responsabilidad Civil Voluntaria 50.000.000€. 
* Defensa jurídica nacional o internacional 
dependiendo del ámbito de la póliza. 
* Roturas de lunas 100%
* Asistencia en viaje hasta 6.000€ (3.000€ rescate y 
3.000€ remolcaje), excepto furgonetas que disponen 
de una asistencia ilimitada. (Independientemente del 
ámbito nacional o internacional) 
* Accidentes corporales del conductor 24 horas 
(profesión): Muerte/Invalidez Permanente absoluta, 
parcial o total 50.000€ y asistencia Sanitaria. 
Confirmamos que el coste de añadir un conductor 
más sería 60,69 €/año. (Una póliza aparte que 
acompaña a la de circulación).  
 
* Accidentes Cinegéticos (excepto semirremolque y 
remolques). 
* Menores 25 años: incluida. 
* Entrada en puertos: incluida.
* RC en parado para vehículos basculantes y/o grúa: 
incluida con una franquicia de 150€ (Una póliza 
aparte que acompaña a la de circulación). 

      Seguros obligatorios 
     CABEZAS TRACTORAS		  HIRU 2025           GRÚA O VOL. 
(NACIONAL- INTERNACIONAL)	 1.536,50 €      	 1.588,24 € 
      CAMION RIGIDO NACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.234,55 € 	 1.379,50 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.405,15 € 	 1.526,10 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.664,85 € 	 1.794,95 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  1.756,65 € 	 1.864,45 € 
      CAMION RIGIDO INTERNACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.234,55 € 	 1.379,50 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.405,15 € 	 1.526,10 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.821,05 € 	 1.927,05 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  1.955,20 € 	 2.118,15 € 
      SEMIRREMOLQUES  
(NACIONAL-INTERNACIONAL) 	     495,00 €  	     524,35 €  
      REMOLQUES (NAC.- INTER.) 
DESDE 3,5TNS/10TNS 		      318,25 € 	    322,35 € 
 >10TNS 			       384,95 €  	    399,50 € 
FURGONETAS		                  1.035,00 € 

 
      Cap asegurado            Prima 2025	  

        5.000	   	    194,89 € 	     
            10.000	  	    225,39 € 	     
            15.000		     287,94 € 	      
            20.000	    	    345,78 € 	      
            25.000	    	    402,35 € 	     
            30.000	    	    451,32 € 	      
            35.000	    	    502,95 € 	      
            40.000	    	    549,47 € 	     
            45.000	    	    622,39 € 	      
            50.000	    	    628,69 € 	      
            55.000	    	    691,55 € 	      
            60.000	    	    729,77 € 	      
            65.000	    	    767,00 € 	      
            70.000	    	    799,10 € 	      
            75.000	    	    867,57 € 	   
            80.000	    	    905,30 € 	   
            85.000	    	    955,60 € 	    
            90.000	    	    992,97 € 	    
            95.000	    	 1.056,19 € 	   
          100.000	    	 1.093,90 € 	    
          105.000	    	 1.163,05 € 	   
          110.000		  1.175,64 € 	   
          115.000		  1.213,36 € 	    
          120.000		  1.225,93 € 	   
          125.000		  1.269,94 € 	   
          130.000		  1.276,21 € 	   
          135.000		  1.332,79 € 	   
          140.000		  1.364,22 €	   
          145.000		  1.383,10 € 	    
          150.000		  1.389,38 € 	   
          200.000		  1.615,71 € 	   
          300.000		  1.999,21 € 	  

 
Seguros de MERCANCIAS       Franquicia
Coberturas ICCA				   150 €  
Robo					     150 € 
Mojaduras				    150 € 
Roturas					     150 € 
Mala estiba general (max. 50.000) 		 300 € 
Huelgas					    150 € 
Riesgos Extraordinarios           		  150 € 
Carga/Descarga				    150 € 
Gastos remoción 6.000€	          	          
Suma asegurada <6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Suma asegurada >6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Mala estiva general 
 Contratada con un max. de 50.000 euros	 300 € 
10% con un mínimo de 1.200 euros  
Daños/contaminación de polizones 
Suma asegurada <10.000 capital   5.000               10 % 
Suma asegurada >10.000 capital 10.000        (Mínimo 1.200)

CMR   Transportista LCTTM/CMR                           150 € 
Robo					     300 € 
 
* Ámbito: U. Europea, Andorra,  
     Ciudad del Vaticano, Croacia,  
     Liechtenstein, Noruega, Mónaco,  
     Suiza, San Marino y Reino Unido.
* Cálculo de la prima: Por matrícula. 
* Mercancías: Perecederas, frágiles,  
     tecnológicas, ADR (excluidas explosivas,  
     auto inflamables y radioactivas)  
     y generales salvo excluidas.

 
	       
 Límite asegurado 300.000 €
Límite asegurado 600.000 €

	            2025 con patronal        2025 con patronal     Peligrosas con patronal   	Peligrosas con patronal 
	          Fact. de 130.000       Fact. de 260.000          Fact. de 130.000           Fact. de 260.000 
		  140,14 €		 213,91 €		        326,01 €	           537,83 €
		  246,48 €		 329,21 €		        430,28 €	           688,45 €

      Seguros de responsabilidad civil



GARRAIOLARIOK  
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DENBORA-PASAK
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 diferencias 
desberdintasunak7

Bi irudi hauek  

berdin berdinak  

dirudite baina  

zazpi desberdintasun  

dituzte. 

Topa itzazu!

El objetivo del juego  

es encontrar  

las siete diferencias  

entre estas imágenes  

casi iguales.  

¡Animo!



Norbere datuak /Datos personales

Jarduera datuak /Datos de la actividad

Sindikatuko zerbitzuak /Servicios del sindicato

Sinadura /Firma: 

Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea, A kalea, 13. pab.) helbidea duen HIRU SINDIKAL KONFEDERAZIOAK formulario honen bidez sartutako datu guztien segurtasuna eta konfidentzialtasuna bermatzen 
du, Datuen Babesari buruzko 15/1999 Lege Organikoaren arabera. Garraio aholkularitza zerbitzua eskaintzeko erabiliko dira datuok. Hala nola, nahi izanez gero, Legean agertzen den sarbide, zuzenketa eta 
deuseztapen eskubideak erabil ditzakezu, mezu bat igorriz aipatutako helbidera edo honako fax zenbaki honetara: 945 361 643.

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley Orgánica 15/1999 de Protección de Datos de carácter personal HIRU GARRAIOLARIEN SINDIKAL KONFEDERAZIOA, con domicilio en Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea A 
kalea 13) le informa de que los datos de carácter personal que Ud. nos facilite serán inlcuidos en un fichero responsabilidad de esta entidad con la única finalidad de prestarle servicios de asesoría de transporte. Ud. en 
cualquier momento podrá ejercitar los derechos de acceso, rectificación, oposición y cancelación mediante solicitud escrita dirigida a la dirección indicada o nº de fax 945 361 643.

Los Llanos industrialdea,  
A kalea, 13
01230 Langraitz
T: 945 361 627  
F: 945 361 643
araba@hiru.org

Oria etorbidea 10, 406. bulegoa
20160 Lasarte-Oria
T: 943 364 092 
F: 943 363 262
gipuzkoa@hiru.org

Meseta de Salinas  
industrialdea, A kalea, 4
31191 Galar
T: 948 281 024 
F: 948 281 025
nafarroa@hiru.org

Sasine Polígonoa  
Utza Kalea 7 Larrabetzu
Salida 25 del corredor  
del Txorierri
944046664 
larrabetzu@hiru.org

Lanbarren industrialdea,  
Mugarriegi kalea 2
20180 Oiartzun
T: 943 260 349 
F: 943 260 805
lanbarren@hiru.org

Uztearen arrazoia:
Motivo de baja

Enpresa baimen zenbakia: 
Número de afiliado

Kopia ziurtatuaren mota eta zenbakia:
Nº copia certificada

Mota:
Serie

Lan mota:
Tipo de trabajo

Banketxea: 
Entidad bancaria

Kontu korronte zenbakia: 
Nº cuenta corriente

Afiliatze data: 
Fecha de afiliación

Uzte data: 
Fecha de baja

Ibilgailua: 
Vehículo

Matrikula: 
Matrícula

Zama:
Carga útil

Erdi-atoia: 
Semirremolque

Matrikula: 
Matrícula

Afiliazio zenbakia: 
Número de afiliado

Izen abizenak: 
Nombre y apellidos

Helbidea: 
Dirección

Herria: 
Población

PK:
CP

NAN: 
DNI

Jaiotze data:
Fecha de nacimiento

Posta elektronikoa: 
Correo electrónico

Telefonoa: 
Teléfono



Lau zerbitzugune dauzka  
Bideko Aterpek Hego Euskal Herrian:

 Araban, Langraitzen; 
Nafarroan, Galarren; 

Gipuzkoan, Oiartzunen 
 eta Bizkaian, Larrabetzun.

  
 Edonora joanda ere 
kalitatezko gasolioa

topatuko duzu bidean. 
Hori aukera, 
hori mauka!

Euskal Herrian 
bizi eta lan egiten 
duten garraiolari 
autonomoei 
gasolio onena 
prezio eta 
kalitate ezin 
hobean  
eskaintzen die 
Bideko 
Aterpek. 


