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EDITORIALA 

«Nafarroako garraiolariak 
kalera atera dira Foru 
Gobernuarekin egindako 
bileretan ez dutelako 
euren eskaerei erantzunik 
jaso, ezta laguntzeko 
asmorik sumatu ere» 

Llegamos al mes de noviembre después de un 
intenso mes de octubre que ha contemplado 
la incorporación de nuevas normas y cambios 

en pesos y dimensiones, y en el que ha explotado 
el hartazgo de los transportistas de Nafarroa con 
las actuaciones de su Gobierno. 

El pasado 23 de octubre entró en vigor la norma 
que permite circular con una masa máxima de 
44 toneladas, lo cual ya ha traído las primeras 
controversias entre transportistas y empresas 
cargadoras. Hay que tener claro que transportar 
4 toneladas más en vehículos que, aunque lo 
permitan técnicamente, no fueron diseñados para 
ello tiene consecuencias. 

El coste y el riesgo, no son los mismos. A mayor 
peso mayor consumo de carburante, mayor 
desgaste de neumáticos, mayor deterioro de los 
mismos vehículos y sus piezas, y sobre todo mayor 
riesgo en circulación, o ¿se frena del mismo modo 
con 4.000 kg de más? Todas estas cuestiones no se 
pueden pasar por alto cuando alguien propone que 
«sin más» se lleven esas 4 toneladas porque «ya se 
puede».

El mes de octubre también ha sido intenso en 
Nafarroa. Los transportistas están reclamando al 
Gobierno foral que atienda sus reivindicaciones y 
no ninguneen a un sector considerado esencial. 
Rechazan el proyecto para implantar el peaje 
exclusivo a camiones en las cinco principales 
autovías de la Comunidad Foral. Reclaman que se 
revise su fiscalidad, y se equiparare con el resto de 
los transportistas del Estado, para, de ese modo, 
ser competitivos. 

Solicitan mejoras urgentes en infraestructuras 
viales para evitar la altísima siniestralidad mortal 
que padece los transportistas en las carreteras 
de Nafarroa; Y piden ayudas para el sector, 
como en otros territorios, para que el transporte 
de mercancías por carretera sea una actividad 
atractiva y se incorporen nuevos transportistas.

Sin embargo, en las reuniones mantenidas 
en octubre han constatado la ceguera de los 
representantes del Gobierno Foral para atender 
las necesarias demandas del transporte. No 
se comprende que en un mercado global un 
transportista autónomo tenga que competir en 
peores condiciones con los que procedan de otros 
territorios.

La acumulación de despropósitos y la sensación 
de abandono ha sacado a los transportistas a la 
calle para protestar contra un Gobierno que no 
muestra ningún interés por defender un sector 
primordial en la economía con un presente 
delicado, y con un futuro próximo amenazado. 

Nafarroa acumula 
toneladas de descontento 
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ABOKATUAREN TXOKOA

La Dirección General de Tráfico anunció en 
2024 su intención de establecer una nueva 
normativa de alcoholemia. El trámite de 

modificación de la tasa actual propone rebajar 
la tasa máxima de alcoholemia para todos los 
conductores a 0,2 g/l en sangre (0,1 mg/l de aire 
espirado), eliminando las diferencias entre nóveles, 
profesionales y conductores generales.

Esta modificación normativa ya ha sido avalada 
por el Congreso por lo que se espera que en los 
próximos meses quede aprobada y se publique en 
el BOE, momento hasta el cual los limites son los 
que recordamos a continuación:

- 0,5 g/l de alcohol en sangre (0,25 mg/l en aire 
espirado), 

- 0,3 g/l (0,15 mg/l) en el caso de conductores 
noveles y profesionales.

La idea de la DGT es equiparar la tasa a algunos 
países europeos como Suecia o Noruega que han 
visto reducida la siniestralidad por este motivo.

La DGT respalda esta medida con estudios que 
demuestran que incluso pequeñas cantidades de 
alcohol afectan negativamente a la conducción.

• Entre 0,3 y 0,5 g/l: aumenta el tiempo de 
reacción y surgen problemas de coordinación.

• Entre 0,5 y 0,8 g/l: se agrava la percepción de 
distancia y disminuye la capacidad visual.

• Por encima de 0,8 g/l: la conducción se vuelve 
extremadamente peligrosa debido a la pérdida de 
control y percepción.

También se prevé que con la reforma se 
modifiquen las multas por dar positivo en 
alcoholemia, que habrá que esperar a la publicación 
de la nueva norma para conocerlas.

El sindicato informará de todo lo que acontezca 
sobre esta cuestión.

Alcoholemia

Eli Salvatierra

«Odolean neurtzen den 
alkoholemia tasa litroko 
0,1 gramora jaitsi nahi du 
Trafiko Zuzendaritzak gidari 
guztientzat. Berdin du, gaztea 
edota profesionala izan; 
denentzat muga berbera 
izango da onartzen denean»

¿CONOCES ALGÚN SEGURO QUE TE 
DEVUELVA DINERO?

Ciertamente los seguros no devuelven dinero,  
pero BABESA EPSV sí lo hace.

La EPSV, además de ser una herramienta  
que permite al transportista tener su vehículo asegurado a 

todo riesgo, es también una herramienta de ahorro. 

Al final de su relación con Babesa,  
el transportista podrá recuperar hasta el 60%  

de las cantidades abonadas en concepto de prima.
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ZER BERRI?

Una vez entrado en vigor el 
23 de octubre la orden que 
permitirá la circulación de 
vehículos de transporte de 
mercancías con una masa 
máxima autorizada de hasta 
44 toneladas en las carreteras 
del Estado español ya han 
comenzado las primeras 
disputas y controversias 
entre transportistas y 
empresas cargadoras que 
se quieren beneficiar de la 
situación. Consideran que 
el transportista gana en 
rentabilidad y pretenden 
bajar los precios eludiendo 
el aumento de los costes 
directos y de mantenimiento. 

Muchas empresas 
cargadoras obvian que el 
transportista que circule con 
44 toneladas tendrá asimismo 
más gasto en carburante, 
desgaste de neumáticos y 
mantenimiento del vehículo, 
costes que deberá repercutir 
a la empresa contratante. 

«Mover cuatro toneladas más 
no puede salir gratis a las 
empresas cargadoras».

Esta reforma del 
Reglamento General de 
Vehículos con respecto a 
las masas y dimensiones 
máximas permitidas admitirá 
además del tránsito con 
44 toneladas, una altura 
máxima de 4,50 metros 
para el transporte de ciertos 
contenedores; animales, 
paja y forrajes, así como 
para suministros industriales 
inferiores a 50 kilómetros. 
Asimismo, permitirá a los 
transportistas que circulen 
con vigas o barras de hierro 
transitar sin permiso especial 
con una largura máxima de 18 

Sin embargo, los clientes 
no han dudado a la hora de 
requerir con una mano al 
transportista que adapte con 
urgencia su camión de 40 a 
44 toneladas mientras con la 
otra le pide que baje el precio 
por tonelada de mercancía 
transportada. Algunos 
cargadores se han mostrado 
dispuestos a abonar la mitad.

Gastos extras a repercutir 
El transportista que no 
repercuta los gastos extras 
que tiene y transporte por 
el mismo precio esas 2, 3 o 
4 toneladas de más le está 
regalándolos al cargador. 
Los transportistas de Hiru 
consideran que este tipo de 
práctica se trata de un abuso. 

«Lau tona gehiago eramaten duen garraiolariak 
gehiago kobratu beharko du. Dohainik badira, 
opari bat litzateke enpresariarentzat»

Primeras polémicas tras la entrada en 
vigor del transporte con 44 toneladas
44 tonako kamioiak espainiar errepidetan ibiltzea baimendu orduko hasi dira 
eztabaidak ere. Ez du sektorea eraldatuko, aldaketak ekarriko dituen arren, 
noski. Oro har, salbuespenak salbuespen, txikiak gutxi du irabazteko eta asko 
arriskatzeko. Biak nabarmen. Garraiolariaren gastu orokorra handituko da, 
aparteko inbertsiorik behar ez badu ere, besteak beste, erregaia, ibilgailuaren 
mantentze-lanak, gurpil eta beste elementuen iraupena eta abar begiratuz gero. 
Jakina da zein zailtasun izaten dituen gero gastu horiek fakturatzerako orduan, 
enpresak ez dute eta gehiago ordaintzeko asmorik. Eta ezin gutxietsi, bestalde, 
garraiolariaren segurtasunari eta osasunari dakarkion atzerakada, arrisku 
handiagoa izango baitu pisu gehiago edota altuago badarama. 

metros. No tendrán que pedir 
una autorización extra. 

Aumenta el peso
Los transportistas que 
dispongan de vehículos 
cuya ficha técnica indique la 
capacidad para transportar 
44 toneladas, en el apartado 
f3, pueden circular con esa 
cantidad sin hacer ningún 
trámite ni actualizar la ficha 
de la ITV hasta que pasen la 
primera inspección técnica 
periódica. Es entonces cuando 
tienen que cumplimentar una 
diligencia, es decir, deben 
solicitar a los inspectores que 
registren y anoten en la ficha 
esa facultad para transportar 
44 toneladas. 

Los transportistas que 
tienen vehículos capacitados 
para transportar 44 
toneladas y no conste en su 
correspondiente ficha técnica, 
tendrán que pedir a la marca 

fabricante un certificado que 
lo avale o corrobore, llevarlo 
al taller autorizado donde 
pase la inspección técnica 
para que lo incluyan y conste 
en la ficha. 

A los vehículos cisterna, 
las nuevas condiciones se les 
aplicarán a partir del 23 de 
enero de 2026.

57 toneladas
La nueva normativa permite 
traslados específicos con un 
máximo de 57 toneladas, 
en casos muy concretos. 
Cuando transporten madera 
en rollo, en recorridos 
predeterminados entre 
provincias limítrofes o en 
distancias no superiores a 150 
kilómetros entre el bosque 
y la industria forestal más 
próxima la masa máxima 
autorizada será de 52 
toneladas para los conjuntos 
de vehículos con cinco ejes 

y 57 toneladas para los 
conjuntos de vehículos de 6 o 
más ejes.

En vehículos destinados 
a servicios en entornos 
urbanos, se permitirá la 
circulación con 45 toneladas 
un máximo de 1 tonelada 
adicional, siempre que no 
se supere la masa máxima 
técnicamente admisible del 
vehículo y la masa por eje 
máximas permitidas.

Todas las modificaciones 
se pueden consultar en la 
dirección, https://www.boe.
es/boe/dias/2025/07/23/pdfs/
BOE-A-2025-15231.pdf

La nueva masa máxima 
para los camiones fijada 
en 44 toneladas ya existe 
en otros 13 Estados de la 
Unión Europea, aunque para 
el transporte internacional 
con ese tonelaje habrá que 
esperar a la aprobación 
de la Directiva europea 
sobre pesos y dimensiones 
que la Unión Europea está 
tramitando simultáneamente. 
De momento, no está 
permitido realizar transporte 
internacional superando 
las 40 tn de masa en carga 
en el caso de los vehículos 
articulados o trenes de 
carretera.

Entre las modificaciones 
introducidas cabe destacar 
también la relativa a la 
simplificación en el uso y 
autorización de los conjuntos 
Euro modulares, incluyendo 
los Eco Combi o Duo Tráiler 
de 32 metros de longitud y 72 
toneladas de MMA, siempre 
que cada uno de los módulos 
lo permita. 

«44 tona eramateko kamioiaren gaitasuna 
fitxa teknikoan agertzen ez bada, markari 
eskatu beharko diote ziurtagiria» 

 Ence Galiziako paper fabrikak %8 gutxiago ordaindu nahi die garraiolariei. 
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ZER BERRI?

Indarrak batu eta euskara 
norabide berrian jartzeko 
ahalegina eskatu die 
Euskalgintzaren Kontseiluak 
euskaltzaleei eta dei egin 
abenduaren 27an Bilbao 
Arena euskararen eta 
euskaltzaletasunaren bilgune eta 
arnasgune bilakatzeko, milaka 
pertsona batuko dituen ekitaldi 
erraldoi batean. 

Euskara larrialdi linguistiko 
egoeran ikusten du hainbat 
euskaltzalek, susperraldiaren 
aroa amaitu dela diote eta 
bultzada berri baten beharra 
dagoela. Euskalgintzaren 
Kontseiluak diagnostiko horrekin 
bat egiten du, bere iritziz,  
esku-hartze sendorik egin ezean, 
euskararen etorkizuna jokoan 
dagoelako eta bultzada berri bat 
eman beharra aldarrikatu du. 

Dena den itxaropen mezua 
zabaldu eta indarrak batzeko deia 
egin die euskaltzaleei, euskararen 

etorkizunari norabide berria 
emateko. «Euskaltzaleon garaia 
da!» adierazi du Kontseiluak eta 
deia luzatu, abenduaren 27an 
Bilbao Arena euskararen eta 
euskaltzaletasunaren bilgune 
eta arnasgune bilakatzeko 
deia. Ekitaldia 17:00etan hasiko 
da Miribillako kirolgunean. 
Sarrerak eskuragarri daude www.
pizkundea.eus webgunean, 10 
eurotan. 

Larrialdiari aurre egin
Iaz hartu zuen Kontseiluak 
larrialdiari aurre egiteko 
konpromisoa. Irailaren 26an 
aurkeztu zuen Itun Soziopolitiko 
berrirako eskaintza, euskarari 
etorkizuna ziurtatuko dion 
hizkuntza-politikaren oinarriak. 

Kontseiluko partaideen ustez, 
«ezinbestekoa da euskara kinka 
larrian izan den beste momentu 
batzuetan bezala, berriro ere, 
euskaltzaletasunaren giharra 
indartzea. Izan ere, euskarak 
eta euskal hiztun komunitateak 
izan ditu lehenago ere larrialdi 
gorriko uneak, behin betiko 
itzaltzeko arrisku momentuak. 
Eta euskaltzaleen eskutik etorri 
da aldi bakoitzean Pizkundea».

Pauso berri bat
 Milaka euskaltzale horiek une 
kritikoetan elkarrekin aritzeko 
eta ekiteko izan duten gaitasuna 
aldarrikatzen du Kontseiluak 
eta guztien bultzada espero 
du pizkunde hori mamitu 
dadin. «Handia da gure historia 
garaikidean euskaltzaleon 
bulkadaz egindakoa. Baina 
ekinaldi berri baterako unea da, 
euskara lehen lerrora ekarri eta 
benetako jauzia eragitekoa».

Datorren abenduaren 
27an Bilbao Arena 
euskaltzaletasunaren 
bilgune handi bihurtu nahi 
du kontseiluak, euskararen 
normalizazio eta biziberritzearen 
aldeko indar berri bat sortu. 
«Euskarak, hizkuntza guztiek 
bezala, etorkizunik izango 

badu unibertso bat behar du, 
zentzua emango dion irudi 
eta erreferentzia mundu bat. 
Eta unibertso hori kultura da, 
euskarazko kultura, zailtasun 
gehigarriak erantsiko dietela 
jakin arren, euskaraz sortzen 
duten kulturgileek eskaintzen 
diguten unibertsoa. Beraz, kultur 
kutsukoa izango da ekitaldia, eta 
xehetasunak aurrerago aletuko 
baditugu ere, musikak eta 
musikagileek, euskararen soinu-
bandak, presentzia nabarmena 
izango du».

Irailaren 26an Batuz Aldatu 
dokumentuaren aurkezpen eta 
sinadura ekitaldian ehundik 

gora euskaltzale elkartu zituen 
Miramongo Parke Teknologikoan 
euskalgintzaren kontseiluak. 
Hiru sindikatuak ere parte hartu 
zuen akordio soziopolitiko berri 
bat proposatu eta euskararen 
pizkunde berria eragin nahi 
duen Batuz Aldatu dinamikaren 
aurkezpenean. 

Hizkuntz politikaren giltzak
Proposatzen den jauziren nondik 
norakoak azaldu zituzten bertan 
«euskararen normalizazio eta 
biziberritze prozesua motelduta 
eta euskal hiztun komunitatea 
larrialdi linguistikoan den 
honetan, egoera horri aurre 
egiteko eta euskararen 

etorkizuna bermatzeko» Idurre 
Eskisabel Euskalgintzaren 
Kontseiluko idazkari nagusi 
eta proiektuaren sustatzaileak 
adierazi zuenez,

Eskisabelen iritziz, «itun 
soziopolitiko berriak euskarari 
etorkizuna bermatzeko hizkuntza-
politikaren giltzak proposatzen 
ditu. Oso laburbilduta, ezagutza 
orokortzea, hau da, herritar 
orok euskara ezagutuko duen 
ortzemuga bat ezartzea, eta 
normal erabiltzeko baldintzak 
eratzea dira oinarriak». 

«Bide horretatik euskararen 
normalizazio eta biziberritzean 
aurrera egiteko bidea sortzeaz 
gain, hizkuntza-eskubideak 
erabat gauzatzea lortuko 
litzatekeela, eta, ondorioz, 
justizia soziala, gizarte kohesioa, 
bizikidetza eta askatasuna 
indartzea» esan zuen Eskisabelek.

Larrialdi linguistikoari aurre egiteko 
euskararen pizkundea abenduaren 27an
La asociación Euskalgintzaren Kontseilua que 
reúne a las principales organizaciones y personas 
que trabajan en favor de la normalización del 
euskera ha propuesto para el 27 de diciembre un 
acto denominado «Euskararen Pizkundea» en el 
polideportivo Bilbao Arena del barrio de Miribilla 
para reunir a miles de euskaltzales y dar un nuevo 
impulso al euskera que está a juicio de Kontseilua en 
¨riesgo» de recesión tras el periodo de recuperación 
de las últimas décadas.

«Kontseilua anima a participar el 27 de 
diciembre en el Bilbao Arena en un acto 
para dar `un nuevo aliento´ al euskera» 

ZER BERRI?

 Hainbat euskalzalek bat egin zuen irailaren 26an Batuz Aldatu dinamikaren aurkezpenean. 

«Es hora de dar un nuevo empujón al euskera, 
que está en riesgo de recesión, tras el periodo  
de recuperación de las últimas décadas»
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ZER BERRI?

ELA, LAB, ESK, Steilas, Hiru eta 
Etxalde sindikatuek gutxieneko 
soldataren herri ekimen 
legegilearen aldeko borrokan 
jarraitzen dute. Gogoratu 138.495 
sinadura jaso zituztela ekimen 
herritar horren alde, eta, beraz, 
parlamentuan eztabaidatzeko 
aukera izan dezala eskatzen dute. 

Kalera ere atera ziren 
azaroaren 12an Eusko 
Jaurlaritzaren egoitzatik abiatu, 
PSE-EEtik pasa eta Sabin Etxean 
bukatuz, ‘EAJ-PSE-Confebask, 
pobreziaren errudunak; SMI 
vasco ya!’ lelopean. Eusko 
Jaurlaritzak ekimenaren 
aurkako txostena publiko egin 
zuen sindikatuek erabateko 
eskuduntza eskatzen dutelako, 
Espainiako merkatuaren 
batasuna urratzeko arriskua 
dagoelako eta gutxieneko 
soldataren gaiak patronalarekin 
adostasuna eskatzen duelako. 

Soldata propioaren alde diren 
sindikatuen ustez, sakonean, 
Eusko Legebiltzarrean iruzur 
demokratikoa gerta daiteke, 
hori aurreratzen ari dira EAJ 
eta PSE-EE, pentsiodunekin 
gertatu zen bezala. «138.495 
langilek Hego Euskal Herrian 
gutxieneko soldata ezarri ahal 
izatea eskatu dute eta gutxieneko 
demokratikoa da herritar horien 
eskakizuna eztabaidatzea. Herri 
ekimen legegileak dira herritarrek 
politika egiteko duten mekanismo 
demokratikoa; eztabaida ukatzea 
erabateko iruzurra litzateke eta 
politikaren ikuspegi elitista eta 
autoritarioa erakutsiko luke».

Sindikatuek ez dute ulertzen 
EAJ eta PSE-EEren jarrera 
«garaiz daude gutxieneko 
soldataren herri ekimena 
eztabaidan jarri eta herritarren 
ahotsari bide emateko. 
Ondoren, eztabaidan alderdi 
bakoitzak bere aldarrikapenak 
mahaigaineratuko ditu, baina 
ez da onargarria eztabaida bera 
ukatzea. Sindikatuak prest daude 
Eusko Legebiltzarrean alderdien 
ekarpenak eztabaidatzeko; 
alderdiek negoziatzeko 
prestutasun horri bizkarra 
ematea ulertezina litzateke». 

Sindikatuen protesta, EAJ eta PSEren 
aurrean, soldata propioaren alde 
Los sindicatos ELA, LAB, ESK, Steilas, HIRU y Etxalde 
siguen reclamando que se admita a trámite y se debata 
en el Parlamento Vasco la iniciativa legislativa popular 
por el salario mínimo, respaldada por 138.495 firmas; 
Con ese objetivo, han dirigido sus protestas contra el 
Gobierno Vasco y los dos partidos que lo sustentan. Así 
encadenaron una protesta el miércoles 12 noviembre 
en Bilbao, desde la delegación de Jaurlaritza en la Gran 
Vía desde donde partieron, siguiendo por la sede del 
PSE-EE para acabar ante Sabin Etxea, sede central del 
PNV. Ambos partidos se muestran contrarios al salario 
mínimo propio para los trabajadores vascos. 

«Jaurlaritza rechaza la propuesta, entre 
otras cosas, porque exige una competencia 
propia y la conformidad de la patronal»

Imagen de la protesta de Bilbo.

El Congreso aprueba el proyecto 
de ley de Movilidad Sostenible 
Madrileko Kongresuan alderdi politiko gehienak 
Mugikortasun Iraunkorraren Lege Proiektuaren alde 
daude, 174 diputatuk eman zioten aldeko botoa, soilik 
4 abstentzio izan ziren; behin Kongresuan onartuta,  
Senatuan aurkitzen da hilabete batzuk barru berriro 
Kongresuan behin betiko onarpena emateko. Lege 
berriaren helburua, mugikortasuna XXI mendeko 
beharretara egokitzea izango da. 

La nueva Ley de Movilidad 
Sostenible constituirá, según 
sus promotores, el marco 
normativo que permitirá que las 
políticas públicas de transporte y 
movilidad respondan mejor a las 
necesidades de la ciudadanía, así 
como, a los retos del siglo XXI. 

El proyecto de Ley de 
Movilidad Sostenible ya se 
encuentra en el Senado para 
completar su tramitación tras su 
aprobación en el Congreso de los 
Diputados con el respaldo de 174 
votos a favor y 4 abstenciones. 

El nuevo marco regulatorio 
tendrá cuatro pilares. Por vez 
primera, la Ley reconocerá la 
movilidad como un derecho de 
toda la ciudadanía. Esta deberá 
ser accesible e inclusiva, de tal 
manera que las administraciones 
trabajarán de forma coordinada 
para garantizarla.

En segundo lugar, reconoce 
una movilidad limpia y sana. 
El transporte es responsable 
del 29% de las emisiones de 
gases de efecto invernadero, 
por lo que urge avanzar en la 
descarbonización del sector. 

Neutralidad climática
La Ley fijará por primera 
vez la necesidad de la 
neutralidad climática en 
el sector del transporte e 
introduce mecanismos para la 
descarbonización progresiva. 
Asimismo, la norma apuesta por 
un sistema digital e innovador. 
Se incluye en ella la creación del 
Espacio de Datos Integrado de 
Movilidad, que facilitará el diseño 
de las políticas públicas. 

«Mugikortasuna herritar ororen eskubide 
izango da lehen aldiz; beraz, erakundeek 
batera lan egingo dute hori ziurtatzeko»
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La conocida influencer gallega 
Coco Truck Girl que compartía en 
las redes sociales sus vivencias 
como transportista de mercancías 
falleció el 26 de octubre en la 
quedada de camiones clásicos y 
americanos de Alcañiz. Tenía 41 
años y llevaba 20 al volante. 

La transportista y creadora de 
contenido en las redes con más 
de 330.000 seguidores en TikTok 
y 38.000 en Instagram, falleció 
de forma repentina, tras sufrir 
un derrame cerebral, cuando 
disfrutaba de una quedada 
de camiones en la localidad 
aragonesa de Alcañiz. Natural de 
Fornelos de Montes (Pontevedra), 
llevaba más de 20 años 
trabajando como transportista al 
volante de su camión trailer. 

En los últimos años, se había 
convertido en un rostro bastante 
conocido gracias a la viralidad 

de sus contenidos muchas veces 
sobre la actividad de una mujer al 
volante en las redes sociales. Oti 
sacó a la palestra la importancia 
de dar voz y visibilidad a todas 
las mujeres que se dedican a 
profesiones que tradicionalmente 
han sido ocupadas por hombres. 
Ella compartía diariamente los 
secretos, vivencias y su día a día 
como transportista.

Durante la última Quedada, 
compartió su opinión de que en 
la carretera también hay un gran 
espacio para las mujeres pese a 

lo que generalmente se piensa: 
«Se vende como que es un sector 
machista y no es así. Lo seguimos 
asociando al hombre, pero es un 
trabajo que lo podemos hacer 
todos» dijo. 

La mujer que se encontraba 
en la 10.ª Quedada de Camiones 
Clásico y Americanos de Alcañiz, 
comenzó a sentir un fuerte dolor 
de cabeza, se desmayó y fue 
trasladada en helicóptero a un 
centro hospitalario de Zaragoza 
donde falleció por un derrame 
cerebral.

Muere a los 41 años la ‘influencer’ y 
transportista gallega Oti Cabadas
Oti Cabadas, 41 urteko 
garraiolari galiziarra, 
Alcañizen hil zen urriaren 
26an. Coco Truck Girl 
izenarekin oso ezaguna zen 
interneten; garraio arloko 
emakumeen eguneko 
pasadizoak, aferak edota 
arazoak sarri izaten zituen 
hizpide sare sozialetan.  
330.000 jarraitzaile ditu Tik 
Token. 38.000 Instagramen. 

Emakumezko garraiolarien ordezkari zen Oti Cabadas sareetan.

Euskal langileria Gazako 
genozidioaren aurka eta 
palestinar herriaren alde
Palestinaren eskubideen alde eta 
Israel Gazan burutzen ari den 
genozidioaren aurka kalera atera zen 
Euskal Herriko langileria, urriaren 
15ean Euskal Herri osoan. Asteazken 
horretan Hiru orduko lanuztea eta 
hainbat mobilizazio jendetsu egin 
ziren, LAB, STEILAS, UGT, CCOO, 
Solidari, CGT, ESK, EHNE, Etxalde 
eta HIRU sindikatuek deituta. «Kale, 
plaza eta lantokietan, ahotsa altxatu 
dugu langileok Palestinaren alde, 
lana utzi eta kalera atera, Palestinako 
herriak jasaten duen okupazioa, 
apartheida eta genozidioa 
salatzeko».

Euskal Herri osoan egin 
ziren mobilizazioak, ez bakarrik 
hiriburuetan, Israelek Palestinako 
herriari egindako eraso basatia 
salatzeko: «Genozidioa dela ez du 
inork zalantzan jartzen, Israelek, 
haren alde gobernuek eta interes 
ekonomikoek izan ezik» esan 
zuten deitzaileek, Palestinako 
herriari langile guztien elkartasuna 
adieraztearekin batera.

Iruña

Donostia

Gasteiz
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El Consejo de ministros aprobó 
el «Plan Reconduce» que incluye 
un presupuesto de 500.000 euros 
para subvencionar la obtención 
del necesario carnet para 
conducir camiones y responder 
así a la falta de transportistas. 
Dará hasta 3.000 euros de 
subvención a quienes quieran 
sacar el carnet de conductor de 
camión o de autobús. 

Se puede solicitar la ayuda 
hasta el próximo12 de enero y 
los interesados tendrán un año 
para sacarse las licencias C o D. 

El Gobierno señala que responde 
a la necesidad de, calcula, unos 
30.000 transportistas y 4.700 
conductores de autobús. En los 
últimos años, esta circunstancia 
ha llevado al Ministerio de 
Transportes a cerrar acuerdos 
con países como Marruecos 
o a adaptar la habilitación 
profesional para que puedan 
llegar de otras partes de Europa. 

El martes 11 de noviembre el 
Gobierno dio un paso más con 
la aprobación del real decreto 
que concederá esas ayudas 

económicas de hasta 3.000 euros 
por persona para quien quiera 
obtener permisos para conducir 
camiones y autobuses. 

Un año para aprobar
El propio ministro de Transportes 
y Movilidad Sostenible, Óscar 
Puente, anunció a través de la 
red X la medida, la aprobación 
por el Consejo de ministros del 
llamado «Plan Reconduce». 
En principio, contemplaban 
ayudas de hasta 2.000 euros, que 
finalmente se incrementan hasta 
los 3.000 por persona.

3.000 euros para sacar el carnet de camión

Biktor Galarza Mendiolaren agurra.- Hiru sindikatuko eta Bideko Aterpe kooperatibako lankideek 
bazkari batekin agurtu zuten Biktor Galarza urriaren 17an, erretiroaren bezperan, Morgako Katxi jatetxean. 
Argazkian poz pozik ageri dira Galarza bera eta lankideak. Larrabetzuko hornitzaileko betebeharrez Laura 
Loroño eta Peru Berazategi arduratuko dira etorkizunean. Jadanik badaukate esperientzia horretan. 

				  

AZOKA

Salgai

Txoferrak
Necesitamos conductor para transporte 

internacional.    639 150 279

Necesitamos chofer, para transporte de 
contenedores 630 267 101 
                          txaraka@txaraka.com

Necesitamos conductor autónomo  
con tractora y remolque basculante propio.  
Carnet C+E y Cap.     943 611 024    625 605 447

Necesitamos chofer, reparto con camión de 
tres ejes en Gipuzkoa, Bizkaia y Araba.  
 943 554 600 o donostiarrasl@gmail.com

Transportes Iruña necesita conductor  
 o transportista autónomo base en Andoain, 
a dormir a casa.     609 452 260

Se vende furgoneta Transporter  
          659 613 855  

Se vende tractor MAN TGX 480 con ADR  
          629 200 687

Se vende camion Renault Midlum 220 DXI   
          9.200 kg. (2012) Buen estado: 291.500 kms.   
            Caja semi tauliner 2.45 x 6.20  
 	 Tarjeta MDP 	 670 23 78 28   

ADR eta CAP ziurtagiriak eskuratzeko 
edota berritzeko ikastaroak antolatzen ditu 
Hiru sindikatuak Langraitz-Oka, Larrabetzu 
eta Lasarte-Oriako bulegoetan. Hurrengoak, 
CAPa berritzeko ikastaroa azaroaren 29-30 eta 
abenduaren 6-7-8an egingo da Larrabetzun, eta 
ADRa berritzekoa urtarrilaren 23, 24 eta 25ean 
Lasarten; bulego honetan otsailean egingo da 
CAPa berritzekoa, oraingoz datarik gabe. 

Ikastaroa egiteko interesa duen edonor 
jarri daiteke Hirurekin harremanetan, eta 
berauen antolaketari buruzko informazio 
eguneratua jasoko du sindikatuak lau 
herrialdetan dituen bulegoetan. 

  
      El sindicato Hiru organiza cursos de 
Formación continua de CAP, Obtención y 
renovación de ADR en las oficinas de Lasarte-
Oria, Larrabetzu y Langraitz-Oka. Los siguientes 
serán de renovación del CAP los días 29-30 de 
noviembre y 6-7-8 de diciembre en Larrabetzu; 
y de renovación de ADR los días 23, 24 y 25 de 
enero en Lasarte-Oria. En febrero se realizará 
un curso de renovación del CAP, sin fecha 
confirmada, también en las instalaciones de 
Lasarte-Oria. 

Los interesados en participar en los 
diferentes cursos de formación que organiza 
Hiru deberán ponerse en contacto y recibirán 
información actualizada de los mismos en las 
oficinas del sindicato. 

Ikastaroak

Los interesados en publicar su anuncio gratuitamente en este mercadillo pueden 
ponerse en contacto con Garraiolariok, en la dirección de correo electrónico 
garraio@hiru.org o en el número de teléfono 629 103 093
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Garraiolariak Foru Gobernuaren 
aurka altxa dira Nafarroan 

Kalera atera dira azken asteotan 
Nafarroako garraiolariak. 
Manifestaziorik handiena 
larunbatean, azaroaren 8an burutu 
zuten goiz partean ehun kamioi 
inguru Iruña erdira eramanda. 
Bozina hotsa jasangaitz egin zitzaien 
iruindar askori. 

Goizeko 10.00etan hasi eta 
14.00etara bitartean Iruña erdiko 
kaleak zeharkatu zituzten kamioiek 
hainbat pankartarekin. «Peajerik 
ez», «Nafarroako garraiolariak 
zerga eta bidesarien inposaketaren 
aurka», «bidesari gutxiago, autobide 
gehiago», «garraiolariok gure 
eskubideen alde», ziren pankarten 
testuetako batzuek. Lelo bereziagoan 
ere baziren, esaterako, «Chivite 
entzun, ez zaitugu lagun» zioena.

Haserre daude garraiolariak 
Nafarroako Foru Gobernuko 
ordezkarien, jarrera eta 
jokabidearekin, ez diete garraio 

arloko baldintzak hobetzeko eskaerei 
erantzuten, ez dituzte kontutan 
hartuko eta ez dute jarreraz 
aldatzeko asmorik. 

Etorkizuna arriskuan
Nafarroako garraiolarien ordezkarien 
iritziz, horixe adierazi dute Tradisna, 
Anet eta Hiruko ordezkariek, 
garraioaren etorkizuna arriskuan 
dago Nafarroan. Horregatik ari dira 

Foru Gobernuko arduradunei egoera 
iraultzeko benetako erantzunak 
eskatzen. Bi aldiz bildu dira urrian, 
baina ez dute Gobernuaren aldetik 
jarrera onik usaindu. Zerga arloan 
beste erkidetako baldintzak eskatzen 
dituzte, errepidetan hobekuntzak 
istripu kopuru handiari aurre egiteko 
eta kamioiei bidesaria jartzeko 
egitasmoa baztertzeko. Ez dute 
erantzun baikorrik jaso. 

Los transportistas navarros han sacado los camiones a la calle durante 
las últimas semanas después de que fracasaran las conversaciones 
mantenidas por los responsables del sindicato Hiru, y de las 
asociaciones Tradisna y Anet con representantes del Gobierno foral 
para acabar con el «abandono» que sufre el sector. Básicamente 
los transportistas piden una fiscalidad justa equiparada con los 
transportistas de otras comunidades, unas infraestructuras seguras 
para superar la alta siniestralidad de algunas carreteras navarras y 
rechazan el proyecto para implantar peaje a los camiones en las cinco 
principales vías de Nafarroa. 

Guztira ehun kamioi inguruk 
parte hartu zuen larunbatean, 
azaroaren 8an Iruña erdiko kaleetan. 
Goizeko 10.00etan abiatu ziren Sadar 
ingurutik hiriburu erdirantz, Viana 
Printzea eta Merindades plazak igaro 
zituzten, berriro Sadar inguruan 
amaitzeko. Kamioiek kale bazterreko 
erraietatik bakarra okupatu bazuten 
ere, oihartzun handia izan zuen 
ekimenak. Manifestazio ikusgarria 
izan zen, kamioi gidariek etengabe jo 
zituzten bozina eta sinenak. 

Gobernuko ordezkariek urrian 
garraiolarien eskaerei ez zietela 
kasurik egingo jakinarazi eta gero, 
hasi dira garraiolarien mobilizazioak. 
Urriaren 2an salatu zuten Hiru, 
Tradisna eta Anetek garraioaren 
bazterketa prentsaurrean, hilaren 
13an Zaragoza etorbidean, 
Iruñeko sarrera eta irteera 
garrantzitsuenetarikoan batu 
ziren garraiolariak, urriaren 18an 

Ribaforadan egin zuten protesta, 
gero azkenik, urriaren 31n, ostiral 
arratsaldean, eta azaroaren 8an, 
larunbat goizean, kamioiak sartu 
zituzten hiriburura. 

«Tras la rueda de prensa del 2 de octubre, los 
transportistas iniciaron las movilizaciones. La 
primera, el día 13, en la avenida de Zaragoza»

«Hiru Anet y Tradisna ven peligrar el futuro 
del transporte navarro y por eso insisten en 
reclamar respuestas y ayuda al Gobierno Foral»

«Las dos reuniones realizadas con responsables 
del Gobierno navarro no han dado sus frutos y 
no parece que vayan a cambiar de opinión»

Los camiones atravesaron el centro de la capital Iruña, en las marchas del 31 de octubre y 8 de noviembre. 

La primera movilización, el día 13, en el polígono de Cordovilla. 
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Las asociaciones de transportistas 
de Nafarroa, Hiru, Anet y Tradisna, 
denunciaron el 2 de octubre en 
una rueda de prensa delante 
del Parlamento Foral las malas 
condiciones de los transportistas 
navarros y la situación de abandono 
que siente el sector del transporte 
por parte del Gobierno foral. 
«En Navarra en lugar de dialogar 
para encontrar medidas de 
acompañamiento para el sector, 
como en la Comunidad Autónoma 
Vasca y otras comunidades, ocurre 
lo contrario, tenemos una fiscalidad 
peor, anuncian la imposición de 
peajes a los camiones, mientras 
sufrimos unas infraestructuras en 
precario y sin presupuesto para su 
correcto mantenimiento».

Las tres asociaciones ponen el 
foco en la dejadez que sufre por 
parte del Gobierno de Nafarroa. 
«Seguimos esperando respuesta 
a las propuestas fiscales que 
presentamos en febrero a la 

Hacienda Navarra, igualmente 
esperamos que entren en razón y no 
implanten los peajes hasta que no 
se apliquen en el resto del estado, 
y que acompañen a nuestro sector, 
estratégico y esencial, para que al 
igual que otros sectores puedan ser 
referente de la Comunidad Foral». 

Son tres las principales 
demandas para asegurar unas 
condiciones dignas para trabajar; 
fomentar la incorporación de los 
jóvenes a la actividad y garantizar 
el relevo generacional en el sector: 
además del rechazo a los peajes 
en las carreteras navarras, las 
asociaciones reclaman una fiscalidad 
más justa e igualitaria con otras 
comunidades, así como mejoras 

en las infraestructuras viarias que 
eviten la alta siniestralidad mortal de 
algunas carreteras de Nafarroa. 

Peajes para nadie
En la rueda de prensa, los 
representantes de los transportistas 
rechazaron tajantemente el 
proyecto para poner peaje a los 
camiones en las cinco principales 
autovías de Nafarroa. No quieren 
peajes ni para camiones, ni para 
el resto de vehículos. «Los peajes 
son una penalización al tejido 
económico y a la sociedad navarra. 
Nos negamos a su implantación, 
ya que los navarros pagamos 
suficientes impuestos, y el sector del 
transporte su parte correspondiente, 
para que el mantenimiento de 
nuestras carreteras se lleve a cabo 
con las cuantías necesarias en 
los presupuestos. En este punto 
destacamos que una obra pequeña 
hoy, es una obra importante el día 
de mañana, y que llevamos muchos 
años sin hacer esta tarea». De ahí el 
mal estado de los viales, los puentes, 
las áreas de descanso, las señales… 

Las asociaciones declinaron 
el argumento de que lo está 
imponiendo en muchos países de 
Europa, «no se dan cuenta que la 
afección en nuestro caso es distinta, 

«Bidesariak Nafarroako gizartea eta ekonomia 
zigortuko du. Nahikoa zerga ordaintzen dugu, 
konponketak egiteko aurrekontua egon dadin»

Fiscalidad justa, rechazo al peaje  
e inversiones en infraestructuras 
Hiru dira Nafarroako garraiolarien eskaera 
nagusiak. Batetik, fiskalitateari dagokionez, 
beste erkidego batzuetako garraiolariek 
dituzten baldintza berberak eskatzen ari 
dira, ez kentzeko besteei baino gehiago; 
bestetik, errepideak hobetzeko, herrialdeko 
toki batzuetan gertatzen den istripu kopuru 
handia saihesteko; azkenik, ez zigortzeko 
garraiolaria kamioiei autobidetan jarri nahi 
zaien bidesariarekin. 

Isidro Martinez eta Alberto Nuñezek ordezkatu zuten Hiru Parlamentuaren atariko prentsaurrekoan. 

al situarnos en un país periférico. 
Países como Francia o Alemania 
fueron los principales promotores 
de estas medidas, porque las 
flotas de otros países eran las 
que circulaban por sus vías». En 
su opinión los gobernantes de 
Nafarroa, deberían valorar que la 
flota de camiones a nivel estatal 
es la segunda mayor de Europa 
detrás de la de Polonia. 

También sacaron a relucir 
ante la prensa las dificultades 
del transportista para pasar 
el gasto a sus clientes, con el 
consiguiente cierre y renuncia de 
numerosas pequeñas empresas 
o autónomos de la actividad en 
los últimos años. «El sector es 
el eslabón débil de la cadena. 
Estimamos que cada vehículo 
pesado podría estar adelantando 

el pago de más de 1.000 euros al 
mes a sus clientes, que son los 
propietarios de la mercancía, que 
es la que finalmente sufrirá este 
sobrecoste». 

Y por último, advirtieron a 
los ciudadanos en general de 
la posibilidad de que se amplíe 
el peaje a todos los vehículos 
con el argumento que repite el 
Gobierno de Nafarroa de «quien 
usa y contamina, paga». La 
directiva de la Euroviñeta se creó 
sólo para el sector, pero hace ya 
unos años se eliminó la referencia 
a vehículos pesados, pasando 
a «aplicación de gravámenes a 

«Gastuak bezeroei pasatzeko garraiolariek 
dituzten arazoak ere aipatu zituzten 
Parlamentu aurreko prentsaurrekoan» 
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los vehículos por la utilización de 
determinadas infraestructuras. 
Curiosamente tenemos cerca el 
caso de la A636 en Gipuzkoa donde 
también pagan los coches». 

Fiscalidad injusta
La situación del sector del transporte 
en Nafarroa es «insostenible», 
denunciaron sus representantes en 
la rueda de prensa: «El transporte 
de mercancías por carretera es 
el medio de transportes que más 
presión impositiva soporta de todos 
los existentes. El transporte genera 
aproximadamente el 4,5% del PIB y 
aporta el 7,5%. Esto es debido a que 
el sector, ya paga unos impuestos 
específicos a la actividad como son el 
impuesto de hidrocarburos, peajes, 
ITV, certificaciones, IVA, tasas, y un 
largo etc. Pero adicionalmente a 
estos, también paga un impuesto 
a la Renta (IRPF) y un Impuesto de 
Sociedades, ambos competencia 
exclusiva de Hacienda de Nafarroa, 
y que son más altos que el resto de 
las comunidades autónomas, por 
ejemplo, los transportistas pagan 
en Nafarroa más que en la CAV. 
Este agravio comparativo con el 
resto de los territorios hace que 
el transportista navarro no pueda 
competir en igualdad de condiciones 
que en el resto de las comunidades». 

Además, otras comunidades 
toman medidas de acompañamiento 
para desarrollar la actividad, 
«sin embargo, aquí, ante dichos 
planteamientos, o nos dan la callada 
por respuesta o un simple no hay 
presupuestos para ello, siendo esto 
suficiente para ellos».

Todas estas propuestas para 
mejorar la competitividad del sector 
han sido planteadas y desgranadas 
una a una tanto a la Consejería 
de Transportes como a Hacienda, 
«sin haber recibido respuesta 
alguna… y llevamos así todo el 

año. Y nos preguntamos ¿para qué 
sirve tener la fiscalidad transferida 
a Nafarroa si no son capaces de 
favorecer la competitividad de los 
propios navarros y navarras?». 
«Nos encontramos en un contexto 
de incertidumbre económica, 
medioambiental, energética, sin 
relevo generacional… si a esto 
le añadimos una presión fiscal 
desproporcional e injusta, el futuro 
del sector está en entredicho y el 
deterioro será inminente. Si a estas 
incertidumbres, le añadimos el 
abandono palmario que el Gobierno 

Foral, a través de sus consejerías 
de Transportes y Hacienda, están 
mostrando hacia el Sector, nos 
encontramos ante una situación 
insostenible y que las asociaciones 
queremos denunciar, para 
plantear soluciones ante los graves 
problemas descritos».

Infraestructuras inseguras
En la rueda de prensa también 
criticaron la mala situación de las 
carreteras y otras infraestructuras 
en Nafarroa que tiene consecuencias 
trágicas. En 2025, se han registrado 

«Errepideko garraioa bera da zergatan gehien 
ordaintzen duen sektorea. Barne Produktu 
Gordinaren %4,5 sortu, %7,5eko ekarpena egin

Sadarretik abiatu eta Iruña erditik zeharkatu zuten kamioiek. 
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máximo peso posible, a aceptar 
las ajustadas tarifas del sector 
con prisas y presiones de las 
empresas. No es casualidad 
que los dos últimos accidentes 
mortales ocurrieran de 

madrugada: el fallecido en Olite 
el pasado 29 de agosto tras un 
vuelco en la A15, y el accidente 
más trágico del año con cuatro 
fallecidos en la N113 a la altura 
de Fitero el 5 de marzo. «Falta 
regulación e inspección suficiente 
sobre lo que ocurre en nuestras 
carreteras».

No hay relevo generacional
El sector se enfrenta hoy en día 
a un grave problema de que no 
hay relevo y como consecuencia 
del mismo, el aumento de la 
edad media y envejecimiento 
del transportista, edad que se 
sitúa en torno a los 56 años. «El 
establecimiento de una edad de 
jubilación realista y adecuada 
a las duras exigencias de la 

profesión, la implantación de 
ayudas para la incorporación 
de nuevos transportistas, y 
asimismo ayudas que permitan 
un cese a tiempo de los que 
estiran su edad de retiro, 
permitirían dignificar las 
condiciones laborales de los 
conductores del transporte 
de mercancías y la sustitución 
los que están por otros que 
asegurarían la continuidad del 
mismo» señalaron.

Los representantes de los 
transportistas reclamaron, para 
concluir, respuestas para sus 
propuestas. «Las asociaciones no 
vamos a cejar en el empeño. El 
acompañamiento que necesita 
el sector es vital, y la actividad ya 
no soporta más su abandono». 
Anunciaron, también, un 
calendario de movilizaciones, 
para visibilizar ese ahogo que 
sufre el sector, que ya están 
llevando a cabo con nutrida 
presencia de los transportistas 
navarros. 

graves accidentes en las carreteras 
navarras. Siete transportistas 
han perdido su vida. «Es una cifra 
intolerable para un sector que aún 
espera el reconocimiento de la 
peligrosidad y penosidad de esta 
profesión. La falta de inversiones en 
el acondicionamiento y adecuación 
de infraestructuras viarias redunda 
en el aumento exponencial de 
los accidentes mortales en las 
carreteras forales. Las vías navarras 
en muchos casos están obsoletas, 
sin las señalizaciones necesarias, 
con anchos de vía insuficientes, y 
carecen de las necesarias áreas 
de descanso y de servicio que 
la actividad del transporte de 
mercancías por carretera demanda. 
A pesar del lamentable estado de 
las infraestructuras, las inversiones 
y proyectos de mejora están 
paralizadas, lo que refleja el absoluto 
abandono en el que encuentra el 
transporte en la Comunidad Foral».

«Ignoran que las condiciones 
en las que se desarrolla la actividad 
del transporte hoy son la causa de 
la terrible cifra de transportistas 
fallecidos en Nafarroa. En los últimos 
años se ha experimentado un 

deterioro continuado de las mismas: 
la urgencia de los clientes que 
contratan servicios de transporte 
y la consiguiente presión ejercida 
sobre los transportistas, obliga a 
trabajar a deshoras, a cargar con el 

«Protestekin segitzeko asmoa dute Nafarroako 
garraiolariek. Bide azpiegituren egoerak ere 
kezkatzen ditu. Egunero egunero dira arriskuan»

Hiru sindikatuko garraiolariak Galarren Sadar aldera abiatu aurretik. 

Ez da isilduko garraiolaria. 
«Sekula ez dugu gaur egun baino 
kamioi hobe eta seguruagorik 
izan. Ez dugu, ordea, inoiz, hain 
baldintza kaxkarretan lan egin. 
Kamioi hobeak, baina betiko 
bideetatik. Ez daude zainduta 
eta arriskua askoz ere handiagoa 
da. Estatistikak hor daude. Ez da 
istripu eta hildako kopuru hain 
handia duen beste lanbiderik 
izango. Ez dakit zenbaki horiek 
kontutan hartzen dituzten, baina 
hartu beharko lituzkete». 

Garraiolariaren ustez, 
«Gobernuak Ogasun saileko 

ardura badauka, entzun egin 
beharko lioke zergadunari, eta 
hauen arazo, kezka eta zalantzak 
erantzuten eta konpontzen 
saiatu». 

Kontsumitzaileak ordaindu
Gauzak argi ditu: «Bidesaria 
nafar guztiok ordainduko dugu; 
azkenean, kontsumitzaileak 
ordainduko du, baina, jakina, 
garraiolariak aurreratuko du 
dirua. Epe motzean zailtasunak 
izango ditugu gero, gastu hori 
bezeroari pasatzeko, baina ez 
dugu beste erremediorik. Azken 
finean, denok ordainduko dugu». 

Ez du esperantzarik galdu: 
«Nafarroako garraiolarion 
egoera ez da bidezkoa. Uste 
dut Gobernuko arduradunak 
ez dutela bizi dugun egoeraz 
pentsatzeko eta hausnartzeko 
momenturik hartu. Espero 
dut gogoeta, arriskatzen 
eta gizartearentzat lanean 
dihardugun pertsonek merezi 
dugu erantzuna. Kontua ez da 
ematea, ez kentzea baizik» 

«Euren lana ez da hain zaila. 
Jaso jasotzen dute, ondo 
banatzea, falta. Eta aldiz guk? Zer 
daukagu guk? Ze baldintza eta 
ordutegi ditugu? Ni ez naiz inori 
mesede egiteko lanean ari, nik 
dagokidana irabazi nahi dut. 15 
ordu pasa behar baditut lanean, 
bidezkoa irabazi nahi dut. Eta ez 
diezadatela nahi dutena kendu, 
saiatzen denak zerbait behar du 
trukean» bukatu du.

Nafarroako garraiolariek asteotan 
egin dituzte protesta ekintzetan 
hauetako batzuekin mintzatzeko 
aukera izan dugu. Aspaldi utzi 
zuen nazioarteko jarduna: «ez 
zuen merezi etxekoengandik urruti 
hainbeste denbora egoteak. Bizitza 
kalitateak ere balio du. Etxean egiten 
dut egunero lo gaur egun. Baina ez 
dakit noiz arte segituko dugun»

Gogorra da Nafarroan autonomo 
izatea. «Nazkatuta gaude, batez ere 
Foru Gobernuaren harrokeriarekin. 
Ez du gure eskaerez ezer jakin nahi. 
Soilik batu nahi du, zakua bete. 
Kamioiei bidesaria jarriko diete. 
Arlo guztietan izango dira aferak, 
baina garraiolariak ezin badu 
ondokoarekin baldintza berdinetan 
lehiatu, jai dauka. Nora goaz? Nik 

Pasaian kargatzen dut Gipuzkoako 
beste garraiolari askok bezala. 
Denok gaude izorratuta, baina ez 
dugu berdina jasotzen, guri gehiago 
kentzen digute, ezeren truke!» azaldu 
digu Lizarra aldeko garraiolariak. 

Bazterketa eta utzikeria
Nafarroako Foru Gobernuaren 
utzikeriarekin lotu du hori. «Ezeren 
truke. Nafarroako errepideei 
begiratu bestela. Arriskutsuak dira. 
Hemen nabil… autobidetik atera 
orduko bizitza arriskuan jartzen. 

Erriberako bideetan istripu asko 
izaten direla? Normala. Nafarroako 
kanalak nekazaritzari hobekuntza 
eta lan gehiago ekarri dizkio. Askoz 
produktu gehiago mugitzen da, 
hori, berez, ona da Nafarroarentzat, 
baina bide berberetik gabiltza, 
eta hainbat urtetan ez dute 
ezer inbertitu azpiegitura horiek 
hobetzeko. Sekula baino gehiago ari 
da Administrazioa biltzen zergatan, 
zertarako? Hobekuntzarik ez da, hori 
ez da zilegi, errepidean ez dute xoxik 
erabili». 

«Baldintza hauetan ezin dugu segi» «Si los navarros no podemos trabajar en las 
mismas condiciones que el de al lado, ¿a donde 
vamos? Yo también cargo en el puerto de Pasaia»

«Nunca hemos tenido unos vehículos tan 
eficientes y seguros, pero tampoco hemos 
tenido unas condiciones tan precarias» 
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Protesta ekimen ikusgarria 
egin zuten azaroaren 10ean, 
astelehenean, goizeko 10.00etan 
Iruñeko Gaztelu plazan. Aurreko 
astean Sakanan hil zen 62 urteko 
basoko langilearen istripu larria 
irudikatu zuten LAB, Hiru, ESK, 
Steilas, EHNE-Etxalde eta CGT-LKN 
sindikatuek. Menditik ekarritako 
pago baten azpian jarri zuten 
panpina motozerraren ondoan. 

Ez da lehenengo aldia. 2024an 
beste bi «performance» egin zituzten. 
Apirilaren 25ean auto bat irauli eta 
Nafarroako errepidetan gertatzen 
diren istripu kopuru handia salatu 
zuten sindikatuek. Urriaren 17an 
aldamio batetik langilea zintzilikatu 
zuten alturatik erorita gertatzen 
diren istripuak irudikatzeko. 
Oraingoan basoko istripuen salaketa 
iritsi da Iruña hiriburuko plazarik 
esanguratsuenera. 

«Enpresen arau-hausteak azpian 
harrapatzen gaitu» izan zen ekimen 
bereziaren lelo egokia. 

Los sindicatos LAB, Hiru, ESK, 
Steilas, EHNE-Etxalde y CGT-LKN 
escenificaron el 10 de noviembre 
en la Plaza del Castllo de Iruña la 
muerte la pasada semana de un 
trabajador forestal para denunciar 
que, tres décadas después de la 
aprobación de la Ley de Prevención 
de Riesgos Laborales, las empresas 
continúan incumpliendo la normativa 
y actuando con impunidad ante la 
pasividad de las instituciones.

Los representantes sindicales 
subrayaron que «30 años después 
los empresarios siguen incumpliendo 
la normativa de salud laboral y 
ejercen esa impunidad con la dejadez 
cómplice de los gobiernos». Eso lo 
pagan los trabajadores con unas 
terribles tasas de accidentes.

Un informe reciente del Gobierno 
de Nafarroa sobre el cumplimiento 

de la normativa preventiva 
confirma, según los sindicatos, esa 
denuncia: el 80% de las empresas 
no cumple la ley. «Sólo así se puede 
entender la alta tasa de accidentes 
y enfermedades laborales de 
Nafarroa», remarcaron.

Impunidad empresarial
Asimismo, las organizaciones 
convocantes denunciaron que 
«la impunidad empresarial 
es garantizada por la propia 
administración». En este sentido, 
recordaron que el Consejo del 
Diálogo Social, integrado por la 

patronal CEN y los sindicatos UGT 
y CCOO, «reparte 1,2 millones de 
euros anuales sin que ninguna 
de las medidas de sus planes sea 
de obligado cumplimiento en las 
empresas».

Los sindicatos criticaron 
también que las empresas culpen 
a los trabajadores de absentismo 
por las bajas provocadas por el 
incumplimiento de las normas de 
prevención. Denunciaron además 
que las mutuas rechacen de «forma 
fraudulenta» el origen laboral de 
muchas dolencias, clasificándolas 
como bajas ordinarias. «La 
responsabilidad de vulnerar la 
salud laboral es de las empresas. El 
absentismo lo provocan ellos».

Accidentes forestales
Los sindicatos señalaron que 
los accidentes graves que dos 
trabajadores de la misma empresa 
forestal sufrieron la pasada semana 
en un bosque de Sakana reflejan 
esa triste realidad. Un trabajador de 
32 años tuvo que ser evacuado en 
helicóptero con heridas de gravedad. 
En cambio, días más tarde, un 
trabajador de 62 años golpeado por 
una rama, murió.

Escenifican, de nuevo, un accidente 
laboral mortal en la plaza del Castillo
Protesta ekintza ikusgarria burutu zuten, 
Iruñeko Gazteluko plazan, euskal sindikatuek, 
hain juxtu, lan osasuneko araudia onartu zen 
egunetik 30 urtera, azaroaren 10ean, goizean, 
oraindik orain enpresa gehienek ez dutela 
betetzen salatzeko. «¡Cada tronco que cae, 
una vida en riesgo! Enpresen arau-hausteak 
azpian harrapatzen gaitu!» leloarekin aurreko 
astean zuhaitz batek jota Sakanan hil zen 
langilea gogoratzearekin batera enpresen 
inpunitatea salatu zuten. 

«Administrazioaren eta enpresarien kontrol 
eta ardura falta aldatzen ez bada, lan osasun 
araudia paper bustia izango da gerora ere» 

Sakanan hil zen baso mutilaren istripua irudikatu zuten sindikatuek Iruñeko Gaztelu Plazan azaroaren 10ean.

Aldarrikapen 
oso berezien 
kokaleku, 
Iruñeko plaza 
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Hiruk urteak daramatza erretiro 
aurreratuaren alde lanean, eta 
horrekin batera, lan-arriskuen 
prebentziorako plangintzak 
egiten direnean garraio arloan 
izaten den bihotzekoen eta arazo 
kardiobaskularren kopuru handia 
kontuan hartzeko eskatzen».

Garraio arinean dabiltzan 
banatzaileen baldintza kaxkarrak 
azpimarratu zituen Trapagaranen. 
«Sindikatuok askotan salatu 
ditugu arinean lanean diharduten 

ehunka garraiolarik dauzkan 
lan-baldintza kaxkarrak. Egoera 
jasangaitza da, baldintza oso eskasak 
dituzte, besteak beste, lanaren 
aldakortasuna, lan-ordutegi luzeak, 
profesionaltasun eta araudi gabeziak 
direla eta. Bezeroek sortzen dizkieten 
presei eta presioei aurre egin behar 
diete egun osoan». Horregatik 
guztiarengatik, administrazioaren 
parte-hartze handiagoa eskatzen 
dute sindikatuek; «ez ditzatela albo 
batera utzi langileen eskaerak, ezta 
sektoreko jokabide makurrak eta 

lehia desleiala kontrolatzeko zeregina 
ere». Besteak bezain «funtsezkoak» 
dira garraio arinean ari direnak, 
baina «askotan alboan eta 
gainerakoekiko baztertuta sentitzen 
dira».

Hildako garraiolariak
Aurten gidatzen ari zirela bizia galdu 
duten garraiolarien kopurua ere 
azpimarratu zuen Hiruko ordezkari 
Alberto Nuñezek elkarretaratzetan: 
«16 garraiolari hil dira dagoeneko 
aurten euskal errepideetan; beraz, 
urrirako iaz baino gehiago dira 
hildakoak; 2024 osoan,14 garraiolari 
hil ziren errepidean Euskal Herrian. 
Aurten, 16 dira, jada, urrirako: 
gutxienez garraiolari bat hiltzen da 
hilean batez beste».

Alberto Nuñezek zuzenean 
eskatu zien garraio arloko enpresei 
eta arduradun politikoei arazoari 
«seriotasunarekin heldu» eta neurri 
eraginkorrak har ditzaten. «30 urte 
daramatzagu laneko arriskuen 
prebentziorako planekin. Ez dute 
espero ziren emaitzarik eman. 
Horregatik protestaren leloa, 
`Patronalak eta erakundeek gaixotu 
eta hiltzen gaituzte; prekarietateak 
hil egiten du´; Egia esan enpresek 
sarriegi hausten dute araua, ez 
dituzte aurreikusitako neurriak 
hartzen, estutu egiten dute 
garraiolariaren lana. Administrazioak, 
aldiz, beste aldera begiratzen du 
istripuak eta lanean heriotzak 
gertatzen direnean».

LAB, ESK, STEILAS, EHNE-Etxalde eta 
Hiru sindikatuek protesta egiten dute 
Patronalaren eta Administrazioaren 
aurka langile bat hiltzen den aldiro. 
Lan baldintza kaxkarrak daude euren 
ustez heriotza horien atzean eta 
horregatik eskatzen diete jokabide 
aldaketa; «Patronalak eta instituzioek 
gaixotu eta hiltzen gaituzte, la 
precariedad mata» izaten da ekimen 
horien leloa. 

62 langile hil da aurten, horietatik 
16 garraiolariak; hilero sei hiltzen 
dira, bost egunetik behin galtzen 
du bizia langile batek. Horregatik 
sindikatuek Administrazioari eta 
patronalari neurri eraginkorrak 
eskatzen dizkiote laneko ezbeharren 
eta heriotzen aferari serio heldu 
eta estatistika latz horiek gutxitzen 
saiatzeko. «30 urte daramatzagu lan-
arriskuen prebentziorako planekin, 
eta ez dute espero ziren emaitzarik 
eman. Enpresek ez dute sarri araudia 
betetzen, baina, Administrazioak, 
aldiz, beste aldera begiratzen du 
honelako istripu eta heriotzak 
gertatzen direnean». 

Garraiolarien artean ere latza 
da estatistika. Iaz baino gehiago hil 
dira kamioian. 14 ziren iaz, aurten 16 
dira jadanik urrirako. Aipagarria da 
urrian hil diren azken bi garraiolariek, 
trenbidean izan dutela istripua. 
Trenbidera erori zen kamioiarekin 
Muxikan urriaren 15ean 63 urteko 
garraiolari bat. Eta trenak harrapatu 
zuen Zallan Amazonentzat banaketan 
aritzen zen 39 urteko garraiolaria, 
urriaren 29an, BI3651ean, Zalla 
parean, trenbide-pasagune batean.

LAB, ESK, STEILAS, EHNE-Etxalde 
eta Hiru sindikatuak Hermanos 
Barreira enpresaren aurrean 
protesta egin zuten astelehenean 
urriaren 20an eguerdian, eta 
Amazonek Trapagaranen duen 
egoitzaren aurrean, azaroaren 
3an goizean, hildako garraiolariak 

gogoratzeko eta heriotza tamalgarri 
horiek laneko baldintza txarren 
ondorio direla adierazteko. 
«Errepidean garraiolariak hiltzen 
direnean heriotza horiek zuzenean 
lotuta daude lan-prekarietatearekin». 

Garraiolariaren adina
Alberto Nuñez Hiruko ordezkariak 
hildakoaren adina nabarmendu 
zuen Langraitzen, «63 urterekin 
erretiroa gertu zuen garraiolariak, 
baina errepidean jarraitzen zuen 
lanean, trenbidera erori eta hil egin 
zen. Jakina da, ez dago zalantzarik, 
adin batetik aurrera istripua izateko 
arrisku handia duela kamioia 
darabilenak. Nekeak hil egiten du. 
Argi dago garraiolariek arrisku 
handiagoa dutela konortea galtzeko, 
zorabiatzeko edota bihotzekoa 
izateko. Horregatik guztiagatik, 

«El transportista fallecido de 63 años estaba 
cerca de la jubilación. Con esa edad es más 
probable la pérdida de conocimiento»

«Ya se ha superado la cifra de accidentes 
mortales del año anterior. Ya han fallecido 
16 transportistas, dos más que en 2024»

Trenbidean hil dira bolantean bizia  
galdu duten azken bi garraiolariak
Contabilizados los dos últimos transportistas fallecidos, casualmente ambos en las vías 
del tren, uno al caer a las vías su vehículo en Muxika el 15 de octubre y el otro arrollado 
en un paso a nivel en Zalla el día 29, ya son 16 los transportistas que han fallecido este 
año en las carreteras vascas; se ha superado por lo tanto para el mes de octubre la cifra 
de 14 transportistas muertos en la carretera a lo largo de todo el año 2024. Este año serán 
más, ya son 16 para octubre: por lo menos muere un transportista al mes de media. Han 
muerto ya también 62 trabajadores a lo largo del año, una media de seis trabajadores al 
mes. Los sindicatos vascos piden a patronal y administración que hagan algo para acabar 
con la precariedad que provoca esta siniestralidad mortal. 

Goian Zallako istripua. Behean Langraitzeko elkarretaratzea. 
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HIRU ASEGURUAK, precios 2026
* Responsabilidad Civil Obligatoria. 
* Responsabilidad Civil Voluntaria 50.000.000€. 
* Defensa jurídica nacional o internacional 
dependiendo del ámbito de la póliza. 
* Roturas de lunas 100%
* Asistencia en viaje hasta 6.000€ (3.000€ rescate y 
3.000€ remolcaje), excepto furgonetas que disponen 
de una asistencia ilimitada. (Independientemente del 
ámbito nacional o internacional) 
* Accidentes corporales del conductor 24 horas 
(profesión): Muerte/Invalidez Permanente absoluta, 
parcial o total 50.000€ y asistencia Sanitaria. 
Confirmamos que el coste de añadir un conductor 
más sería 65,65 €/año. (Una póliza aparte que 
acompaña a la de circulación).  
 
* Accidentes Cinegéticos (excepto semirremolque y 
remolques). 
* Menores 25 años: incluida. 
* Entrada en puertos: incluida.
* RC en parado para vehículos basculantes y/o grúa: 
incluida con una franquicia de 150€ (Una póliza 
aparte que acompaña a la de circulación). 

      Seguros obligatorios 
     CABEZAS TRACTORAS		  HIRU 2025           GRÚA O VOL. 
(NACIONAL- INTERNACIONAL)	 1.658,90 €      	 1.715,30 € 
      CAMION RIGIDO NACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.330,50 € 	 1.487,20 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.516,85 € 	 1.647,25 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.798,15 € 	 1.932,60 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  1.896,95 € 	 2.011,90 € 
      CAMION RIGIDO INTERNACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.330,50 € 	 1.487,20 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.516,85 € 	 1.647,25 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.962,95 € 	 2.076,50 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  2.110,15 € 	 2.286,95 € 
      SEMIRREMOLQUES  
(NACIONAL-INTERNACIONAL) 	     530,50 €  	     565,45 €  
      REMOLQUES (NAC.- INTER.) 
DESDE 3,5TNS/10TNS 		      342,85 € 	    348,14 € 
 >10TNS 			       415,75 €  	    431,46 € 
FURGONETAS		                  1.015,00 € 

 
      Cap asegurado            Prima 2026	  

        5.000	   	    210,48 € 	     
            10.000	  	    243,42 € 	     
            15.000		     310,58 € 	      
            20.000	    	    373,44 € 	      
            25.000	    	    434,53 € 	     
            30.000	    	    487,42 € 	      
            35.000	    	    543,19 € 	      
            40.000	    	    593,43 € 	     
            45.000	    	    672,18 € 	      
            50.000	    	    678,99 € 	      
            55.000	    	    746,87 € 	      
            60.000	    	    788,15 € 	      
            65.000	    	    828,36 € 	      
            70.000	    	    863,03 € 	      
            75.000	    	    936,98 € 	   
            80.000	    	    977,72 € 	   
            85.000	    	 1.032,05 € 	    
            90.000	    	 1.072,41 € 	    
            95.000	    	 1.140,68 € 	   
          100.000	    	 1.181,41 € 	    
          105.000	    	 1.256,09 € 	   
          110.000		  1.269,69 € 	   
          115.000		  1.310,43 € 	    
          120.000		  1.324,00 € 	   
          125.000		  1.371,54 € 	   
          130.000		  1.378,31 € 	   
          135.000		  1.439,42 € 	   
          140.000		  1.473,36 €	   
          145.000		  1.493,75 € 	    
          150.000		  1.500,53 € 	   
          200.000		  1.744,97 € 	   
          300.000		  2.159,14 € 	  

 
Seguros de MERCANCIAS       Franquicia
Coberturas ICCA				   150 €  
Robo					     150 € 
Mojaduras				    150 € 
Roturas					     150 € 
Mala estiba general (max. 50.000) 		 300 € 
Huelgas					    150 € 
Riesgos Extraordinarios           		  150 € 
Carga/Descarga				    150 € 
Gastos remoción 6.000€	          	          
Suma asegurada <6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Suma asegurada >6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Mala estiva general 
 Contratada con un max. de 50.000 euros	 300 € 
10% con un mínimo de 1.200 euros  
Daños/contaminación de polizones 
Suma asegurada <10.000 capital   5.000               10 % 
Suma asegurada >10.000 capital 10.000        (Mínimo 1.200)

CMR   Transportista LCTTM/CMR                           150 € 
Robo					     300 € 
 
* Ámbito: U. Europea, Andorra,  
     Ciudad del Vaticano, Croacia,  
     Liechtenstein, Noruega, Mónaco,  
     Suiza, San Marino y Reino Unido.
* Cálculo de la prima: Por matrícula. 
* Mercancías: Perecederas, frágiles,  
     tecnológicas, ADR (excluidas explosivas,  
     auto inflamables y radioactivas)  
     y generales salvo excluidas.

 
	       
 Límite asegurado 300.000 €
Límite asegurado 600.000 €

	            2026 con patronal        2026 con patronal     Peligrosas con patronal   	Peligrosas con patronal 
	          Fact. de 130.000       Fact. de 260.000          Fact. de 130.000           Fact. de 260.000 
		  151,35 €		 231,02 €		        352,09 €	           580,86 €
		  266,20 €		 355,54 €		        464,70 €	           743,52 €

      Seguros de responsabilidad civil

Hiru vuelve a ofrecer durante 2026 
el seguro más eficiente del mercado 
El sindicato de transportistas 
autónomos Hiru volverá a 
ofrecer en 2026 seguros a los 
mejores precios del mercado. A 
pesar del moderado incremento 
que han experimentado este 
año las tarifas de la compañía 
aseguradora de los transportistas 
de Hiru, las pólizas siguen siendo 
muy eficientes y competitivas, 
mucho más completas y mejores 
que las que ofrecen el resto de 
las compañías aseguradoras.

Babesa
Los transportistas de Hiru 
también pueden beneficiarse 
de las condiciones que ofrece la 
entidad Babesa, creada por los 
afiliados del sindicato en 2005 
como una EPSV para cubrir los 
daños de cualquier siniestro 
sufrido por un socio, gracias a la 
aportación de todos. 

Babesa funciona como un 
seguro a todo riesgo que cubre 
cualquier daño propio sufrido 
en un siniestro y ofrece a los 
socios otras ventajas, como 
recuperar la mayor parte del 
dinero aportado durante el 
periodo contratado si no han 
tenido ningún percance. En caso 
de tenerlo la pérdida depende 
de la aportación realizada y el 
importe del siniestro. Otro punto 
interesante es que aporta al 
transportista por adelantado el 
dinero necesario para reparar el 
vehículo accidentado, lo antes 
posible, en caso de siniestro por 
culpa de terceros. 

Juan Ramon Lopez Alonso garraiolariak ere Babesa elkartea 
utzi eta urte hauetan jarritako kuotaren parte berreskuratu du. 
Bideko Aterpek Nafarroako Galarren duen bulegoan jaso zuen iaz 
lau zenbakidun kantitatea zeraman txekea. Urte hauetan jarritako 
diruaren ehuneko 60 jaso du. 



GARRAIOLARIOK  
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 diferencias 
desberdintasunak7

Bi irudi hauek  

berdin berdinak  

dirudite baina  

zazpi desberdintasun  

dituzte. 

Topa itzazu!

El objetivo del juego  

es encontrar  

las siete diferencias  

entre estas imágenes  

casi iguales.  

¡Animo!



Norbere datuak /Datos personales

Jarduera datuak /Datos de la actividad

Sindikatuko zerbitzuak /Servicios del sindicato

Sinadura /Firma: 

Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea, A kalea, 13. pab.) helbidea duen HIRU SINDIKAL KONFEDERAZIOAK formulario honen bidez sartutako datu guztien segurtasuna eta konfidentzialtasuna bermatzen 
du, Datuen Babesari buruzko 15/1999 Lege Organikoaren arabera. Garraio aholkularitza zerbitzua eskaintzeko erabiliko dira datuok. Hala nola, nahi izanez gero, Legean agertzen den sarbide, zuzenketa eta 
deuseztapen eskubideak erabil ditzakezu, mezu bat igorriz aipatutako helbidera edo honako fax zenbaki honetara: 945 361 643.

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley Orgánica 15/1999 de Protección de Datos de carácter personal HIRU GARRAIOLARIEN SINDIKAL KONFEDERAZIOA, con domicilio en Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea A 
kalea 13) le informa de que los datos de carácter personal que Ud. nos facilite serán inlcuidos en un fichero responsabilidad de esta entidad con la única finalidad de prestarle servicios de asesoría de transporte. Ud. en 
cualquier momento podrá ejercitar los derechos de acceso, rectificación, oposición y cancelación mediante solicitud escrita dirigida a la dirección indicada o nº de fax 945 361 643.

Los Llanos industrialdea,  
A kalea, 13
01230 Langraitz
T: 945 361 627  
F: 945 361 643
araba@hiru.org

Oria etorbidea 10, 406. bulegoa
20160 Lasarte-Oria
T: 943 364 092 
F: 943 363 262
gipuzkoa@hiru.org

Meseta de Salinas  
industrialdea, A kalea, 4
31191 Galar
T: 948 281 024 
F: 948 281 025
nafarroa@hiru.org

Sasine Polígonoa  
Utza Kalea 7 Larrabetzu
Salida 25 del corredor  
del Txorierri
944046664 
larrabetzu@hiru.org

Lanbarren industrialdea,  
Mugarriegi kalea 2
20180 Oiartzun
T: 943 260 349 
F: 943 260 805
lanbarren@hiru.org

Uztearen arrazoia:
Motivo de baja

Enpresa baimen zenbakia: 
Número de afiliado

Kopia ziurtatuaren mota eta zenbakia:
Nº copia certificada

Mota:
Serie

Lan mota:
Tipo de trabajo

Banketxea: 
Entidad bancaria

Kontu korronte zenbakia: 
Nº cuenta corriente

Afiliatze data: 
Fecha de afiliación

Uzte data: 
Fecha de baja

Ibilgailua: 
Vehículo

Matrikula: 
Matrícula

Zama:
Carga útil

Erdi-atoia: 
Semirremolque

Matrikula: 
Matrícula

Afiliazio zenbakia: 
Número de afiliado

Izen abizenak: 
Nombre y apellidos

Helbidea: 
Dirección

Herria: 
Población

PK:
CP

NAN: 
DNI

Jaiotze data:
Fecha de nacimiento

Posta elektronikoa: 
Correo electrónico

Telefonoa: 
Teléfono



Lau zerbitzugune dauzka  
Bideko Aterpek Hego Euskal Herrian:

 Araban, Langraitzen; 
Nafarroan, Galarren; 

Gipuzkoan, Oiartzunen 
 eta Bizkaian, Larrabetzun.

  
 Edonora joanda ere 
kalitatezko gasolioa

topatuko duzu bidean. 
Hori aukera, 
hori mauka!

Euskal Herrian 
bizi eta lan egiten 
duten garraiolari 
autonomoei 
gasolio onena 
prezio eta 
kalitate ezin 
hobean  
eskaintzen die 
Bideko 
Aterpek. 


