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EDITORIALA 

«Garraioan lan baldintzak 
hobetzen ez baldin 
badira, alperrik alperrik 
da, kanpoko garraiolariei 
gida-baimena lortzeko 
bete beharrak erraztea. 
Ez da erreleborik izango»

La DGT regularizó en 2025 15.589 permisos 
de conducción de las clases C y D obtenidos 
en el extranjero, un 12% más que el año 

anterior, en un intento de cubrir la falta de 
profesionales en el sector. El Gobierno por 
su parte ofrece ayudas de 3.000 euros a los 
jóvenes que quieran incorporarse al transporte 
para obtener estos permisos profesionales. Sin 
embargo, no se vislumbra el relevo generacional. 

Con la aceleración de la convalidación de 
permisos foráneos mediante un procedimiento 
digital para los 33 países extracomunitarios que 
tienen convenio con el Estado español esperan 
que entren miles de conductores con permiso 
validado para circular en las carreteras españolas 
así como en el entorno comunitario, siempre 
que el conductor cumpla también el resto de 
requisitos profesionales como, por ejemplo, 
disponer del Certificado de Aptitud Profesional.

La regularización de permisos sirve para aliviar 
el problema pero no para resolver el fondo. La 
edad media de los conductores profesionales 
sigue subiendo, no hay relevo y buena parte del 
colectivo se encuentra en edades próximas a la 
jubilación. Y no tienen sustituto. 

La solución no es traer personas de fuera, 
aunque dispongan del carnet, ya que se van a 
encontrar luego con esa misma labor que los 
veteranos transportistas ya no están dispuestos 
a asumir y tampoco quieren para sus allegados, 
unas condiciones extremas, largas jornadas 
laborales, varias noches fuera de casa, sueldos 
poco atractivos, prisas y presiones de las 
empresas, dificultades para conciliar, etc.

Si no mejoran las circunstancias laborales y las 
empresas no ofrecen unas condiciones y pagas 
dignas no habrá solución, el parche no servirá de 
mucho. Los jóvenes se negarán a ser esclavos de 
las empresas y a incorporarse a la actividad, sean 
de donde sean. Las empresas quieren siervos 
que sustituyan a los transportistas que están 
deseando jubilarse dada la salud que tienen o la 
situación que viven.

A veces desde las instancias oficiales tampoco 
se facilita la labor del transportista. Precisamente 
la DGT obligará a partir del próximo mes de 
octubre a los repartidores urbanos a colocarse el 
cinturón de seguridad si no quieren recibir una 
sanción. Hasta ahora estaban eximidos. 

Así con tanta vacante en el sector el Gobierno 
tampoco tiene prisa por favorecer la jubilación 
anticipada. Va con retraso en el reconocimiento de 
la peligrosidad y la activación de los coeficientes 
reductores que permitan adelantar la jubilación de 
los transportistas. En 2024 comenzaron a hablar 
de ello, pero todavía está muy verde el proceso. 

Conductores extranjeros 
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A partir del 5 de octubre de 2026 SERA 
OBLIGATORIO el documento de control en 
formato digital, aplicándose tal obligación 

para el transporte público de mercancías y para 
el transporte nacional, incluido el cabotaje.

Estarán exentos de este requisito, aquellos 
que no necesiten autorización de transporte, los 
transportes internacionales, los de mudanza, 
los que transporten vehículos averiados o 
accidentados, y los de repartos de número 
reducido de bultos que puedan ser fácilmente 
manipulados.

Los datos que tiene que contener este 
documento de control son los mismos que debía 
contener el documento que hasta ahora era 
obligatorio en papel: CARGADOR CONTRACTUAL, 
TRANSPORTISTA EFECTIVO, Lugar de origen y 
destino, MERCANCÍA: Naturaleza y peso, FECHA, 
MATRICULA/S, OBSERVACIONES O RESERVAS (No 
obligatorio).

En cuanto a quien lo tiene que 
hacer, la ley no lo señala, de forma 
que como hasta ahora, se deberá 
llegar a un acuerdo con el cargador, 
debido a que no llevarlo en el camión 
a disposición de los agentes, supondrá 
multas tanto a cargador como a 
transportista, salvo que el cargador 
demuestre que estaba emitido.

Sistema para su confección y almacenamiento

Antes del servicio	  
1-Contemplar todos los datos obligatorios 
2-Transformarlo a PDF con código QR 
3-Almacenar/subirlo a URL	

Durante el servicio 
Tener disponible código QR digital o impreso	

Después del servicio 
• Conservar al menos 1 año 
• Almacenar en el repositorio

El conductor durante el servicio puede llevarla 
digital con código QR o impresa, pero en este caso 
no será válido con ninguna anotación manual.

El Ministerio ha implementado una página 
para poder realizar estos documentos de forma 
digital ( https:// simple-hmi.plataformasimple.
es/) que el Sindicato está analizando y 
entendiendo el funcionamiento para poder 
trasladarlo de forma correcta a sus afiliados. Por 
ello, que cuando el funcionamiento esté claro, os 
lo haremos llegar.

ABOKATUAREN TXOKOA

Documento de control digital

«Nahitaez euskarri digitala izango du 
kontrol dokumentuak, Urriaren 5etik 
aurrera; datu berberak jasoko ditu»

Eli Salvatierra

IRITZIA

Txoferrik gabeko kamioiak
Irudimen handia behar da ondoren azalduko dudana 

ulertzeko. Dena den, ez da berria, gure aiton amonek 
ez zuten pentsatuko noizbait norbait hegan ikusiko 

zutenik, telefonoz urrutira hitz egiten edo telebistan. 
Zientzia fikzioa zirudiena eguneroko bilakatzen ari 
da. Jakina da, bestalde, gerrak bultzatu duela azken 
mendetan teknologia eta aurrerapena. Askotan 
ikusi dugu jada, aurretik militarrak eta soldaduek 
erabilitakoak gerora iritsi direla guregana. 

Teknologia nagusiki militarrek garatu dute, 
ez armei dagokionean soilik, telekomunikazioan 
esaterako; erabiltzen ditugun asmakizun asko armadek 
estreinatu dituzte, morsea, radarrak, GPSa, eta telefono 
mugikorrak, litiozko bateriak, Interneta, sateliteak 
eta abar militarrek erabili dituzte hiritarren aurretik. 
Erabiltzen ditugun hainbat aparatu edo zerbitzu. 

Orain, Ukrainia eta Ekialde Hurbileko gerratan 
ikusi dugu piloturik gabeko dronen zehaztasuna. 
Bide luzea egin dezakete eta helmuga zehatzera iritsi. 
Teknologia aurreratua da honetan. Hori izan da azken 
afera horietan nobedade nagusia. Eraso arriskutsuak 
liratekeenak, merke burutu dituzte eta heriotzak 
saihestuz. Gidariak eroso daude, urruti, toki seguruan, 
bideojoko batean ari balira edo baleude bezala. 

Gaur egungo gerratan gidaririk gabeko tanke, 
ontzi eta hegazkinak erabiltzen dira bajarik ez izateko. 
Pentsa garraiolaria etxean kamioiaren ibilbideari 
begira balego. Istripu arriskurik eta kontziliazio arazorik 
gabe. Kanpoan bazkaldu beharrik ez, lan baldintza 

onetan… Robot, ordenagailu eta makinek, fabriketan, 
ordainlekuetan eta beste hainbat esparrutan langilea 
ordezkatu duten bezala, gidaririk gabeko kamioiek 
hartuko al dute gaur egungo garraiolarien tokia?… 

Oraingoz probak besterik ez dira, baina badirudi 
teknologikoki posible dela kamioia bera autonomo 
bilakatzea, edonora iritsi hustu eta itzuliko dela, 
nahikoa aurreratua da alde horretatik, eskubide, lege 
eta segurtasun kontuak argitu beharko dira hala ere. 

Badirudi badatorrela, noiz ezin jakin. Ez dut urruti 
ikusten. Betikoa, hobekuntza danontzat izan beharko 
luke eta irabazia denon artean banatu. Dena den 
badakigu, plusbalioa betikoek beregan hartzen dutela. 
Herritar xumeak gero eta baldintza okerragoetan, 
batzuk, betikoak, ur bitsetan dauden bitartean. Txofer 
gutxi dagoen honetan batzuk erokeri gisa joko dute, 
Beste batzuk ordea aukera eta konponbide gisa. 

Eta ez dut adimen artifiziala aipatu. Bihotzik gabeko 
mando militarrik ezagutu dugu, beraz okerrago ez 
luke egingo berez sentimendurik ez duen adimen 
artifizialak. Garapen teknologikoa izugarria da egun eta 
zalantzarik gabe gure garaia gizateriaren mugarri gisa 
hartuko dute hurrengo mendeetako historialariek. 

«El avance tecnológico siempre 
beneficia a los mismos y no 
precisamente al profesional»

Jon Altuna
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ZER BERRI?

Julio arrancó con dos buenas 
noticias para el transportista. 
Por una parte, el Gobierno 
de Madrid acordó mantener, 
hasta finales de setiembre, la 
ayuda para los transportistas 
que será de 10 céntimos 
por litro de combustible 
en julio, 15 en agosto y 20 
en setiembre. Y por otra, la 
Comisión Europea dio luz 
verde definitivamente a esta 
ayuda lo que permitirá que 
en breve los transportistas 
cobren esta compensación 
que estaba en pausa. 
La ayuda ya aprobada 
hace meses responde al 
incremento de los precios 
del combustible como 
consecuencia de los ataques 
contra Irán y el cierre del 
Estrecho de Ormuz. 

El Gobierno decidió en 
el Consejo de ministros 
celebrado el lunes 29 de junio, 
adelantado precisamente 

Al mismo tiempo que 
se conocía la prórroga de 
las ayudas se supo que la 
Comisión Europea ha dado luz 
verde a estas ayudas por valor 
de 402 millones de euros para 
compensar la subida de los 
precios del combustible que 
se concederán en forma de 
subvenciones directas. Estas 
ayudas ya estaban aprobadas 
desde hace meses pero 
estaban en pausa porque 
faltaba la confirmación de la 
Unión Europea. 

Ahora ya podrán pagar 
lo que le corresponde 
a cada transportista en 
forma de devolución del 
impuesto sobre el gasóleo 
para profesionales, mientras 
que los transportistas con 
camión ligero y repartidores 
con furgoneta que no están 
acogidos al sistema de 
gasóleo profesional recibirán 
ayudas directas de 665 y 
300 euros respectivamente. 
Recibirán también 1.800 
euros de ayuda los que 
trabajen con camión pesado 
de más de 7,5 toneladas de 
MMA si usan carburantes de 
tipo GLP, GNC o GNL.

para dar cabida al nuevo plan 
de ayudas antes de iniciarse 
julio, prolongar la ayuda hasta 
finales de setiembre.

El IVA de nuevo al 21%
También acordó que el 
IVA que se aplica a los 
carburantes para todos los 
ciudadanos pasa del 10% 
al 21% anterior, lo que se 
compensará con descuentos 
graduales de 15 céntimos por 
litro en julio, de 10 céntimos 
en agosto y 5 céntimos en 
setiembre. Estos descuentos 
se aplicarán al precio del 
carburante sin IVA y a esa 
cantidad reducida se sumará 
luego el 21 por ciento de IVA 
correspondiente. 

Bi albiste on jaso ditu garraiolariak uztaila 
hasieran. EBren baimena daukan gasolio 
litroko laguntza hiru hilabetez luzatuko da

La ayuda por litro será de 10, 15 y 20 
céntimos en julio, agosto y setiembre
AEBek Iran eraso ondoren gasolioak izan zuen 
neurrigabeko igoera konpentsatzeko Madrileko 
Gobernuak azken sei hilabeteotan eman duen 
laguntza iraila amaierara arte luzatzea erabaki 
zuen ekainaren 29an ministro kontseiluak. 10, 
15 eta 20 xentimokoa izango da ondorengo 
hilabetetan. Bestalde, Europako Batzordeak 
baimena eman die laguntza hauei, beraz 
baieztapen horren zain ordaindu gabe zegoena 
kolpetik jasoko dute orain garraiolariek. 

Desde que en febrero del 2024 
el Gobierno hablara por primera 
vez de la posibilidad de activar 
los coeficientes reductores desde 
los sindicatos, el Gobierno y las 
empresas del transporte no han 
hecho más que desplegar falsas 
expectativas, e idear iniciativas 
con el objetivo de colgarse la 
medalla y, de paso, dilatar el 
proceso. Así han pasado más 
de dos años desde que salieron 
las primeras informaciones 
pero no hay ni reconocimiento 
de la peligrosidad y penosidad 
de la actividad ni coeficientes 
reductores que regulen el tiempo 
a adelantar la jubilación ni nada 
de nada. 

En los últimos meses, 
sigue la distracción; UGT 
desconvoca la huelga tras lograr 
un compromiso formal y por 
escrito del ministerio, en el 
sentido de que próximamente 
concluirán los informes sobre 
la mortalidad y peligrosidad 
de la actividad que estudiará 
la Comisión de evaluación 
en su primera reunión en 

setiembre. CCOO ha manifestado 
recientemente que en el primer 
informe, la Seguridad Social se 
posiciona a favor de la jubilación 
anticipada por la «excepcional 
siniestralidad» del sector.

La ministra de Seguridad 
Social Elma Saiz, ya aseguró a 
finales del mes de mayo en el 
Congreso, que el proceso sigue 
adelante y no se va a desestimar 
aunque haya vencido el plazo de 
seis meses desde su solicitud. 

Discordia entre CCOO y UGT
Mientras tanto sigue la 
controversia entre los 
sindicatos CCOO y UGT que 
no se ponen de acuerdo, y 
participan en la ralentización 
del proceso. Ya en octubre de 
2024 amagaron con una huelga 
general del transporte que fue 

desconvocada tras una reunión 
con los empresarios del sector. 
Acordaron pedir conjuntamente 
al Gobierno que se reconozca 
la peligrosidad y penosidad 
de la actividad. Tardaron casi 
un año en realizar la solicitud. 
El Gobierno tenía un plazo de 
seis meses para responder que 
tampoco ha cumplido. 

En cambio, Hiru cree que 
es un tema trascendental que 
se debe abordar con urgencia, 
seriedad y responsabilidad. 
Es evidente la peligrosidad 
de la actividad del transporte, 
el año pasado murieron 22 
transportistas en Euskal Herria 
y que a partir de cierta edad 
la persona pierde reflejos y 
tiene mucho más riesgo de 
sufrir cualquier incidencia que 
provoque un siniestro. 

Sindicatos y Gobierno alimentan  
el lío de la jubilación anticipada
Txantxa dirudi garraiolarien jubilazioa aurreratu ahal izateko prozesuak. 
Azken hilabeteotan jarraitu du zentzugabekeriak. Gobernuak ez du 
presarik, garraioaren arriskugarritasuna aitortzeko jarrita zuen epea ez du 
bete. Ez dakigu noiz onartuko duen. UGT sindikatuak bertan behera utzi 
zuen ekaina erdian printzipioz ekainaren 8rako eta gero 22rako deituta 
zuen greba. Atzeratu egin zuen aurrena, «Leon XIV .a Aita Santuaren bisita 
ez oztopatzeko» eta erabat baliogabetu ondoren; Gizarte Segurantzako 
Ministerioko arduradunen «idatzizko konpromisoa» omen daukate. Hiru 
sindikatuak seriotasun handiagoa eskatu du gai honekin.

ZER BERRI?

CCOO eta UGTk artean bada xextrarik. 
Batak ez du bestearen greba deialdiarekin 
bat egin eta bakoitza bere aldetik dihardu
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ZER BERRI?

«Desde medianoche llevábamos ocho 
horas conduciendo pero no estábamos 
cansados. Es nuestro primer siniestro»

Hiru sindikatuak bat egiten du hildako 
garraiolariaren senide eta lagunen 
saminarekin eta elkartasuna adierazi

Nafarroan gertatu da berriro 
bi garraiolarik txandaka 
gidatzen duten kamioi baten 
istripua. 2025eko martxoan lau 
garraiolari, bi bikote,  hil ziren 
Fiteron bi kamioien talkaren 
ondorioz. Ekainaren 23an ez 
zuen halako zorigaitzik izan 
Portugalgo bikoteak. 50 urteko 
garraiolariak kamioiaren kontrola 
galdu eta bide bazterrean irauli 
zen. Berarekin zihoan 52 urteko 

emaztea, hau ere garraiolaria. 
Batek gidatzen duenean besteak 
atseden hartzen du. Jokabide oso 
arriskutsua. «Zorionez eta ez da 
gutxi, bizirik gaude» esan zuen 

gidariak. Ondorio larriagoak izan 
zitzakeen bikoteak istripuaren 
argazkiak ikusita. 

Portotik paper bobinekin 
abiatu eta Frantziarantz zihoazen 
txandaka gidatuz. San Juan 
bezperan, goizeko 8.30etan 
bidetik atera eta bazterrean irauli 
zen kamioia, Belaten, N121A 
errepidean, Irun aldera. 

Ez zuten zauri larririk izan. 
Emakumeak kolpe batzuk 
besterik ez. «Gauerditik hamar 
ordu generamatzan gidatzen, 
txandaka, ez geunden nekatuak» 
esan zuten. 

Bi garraiolarik etengabe gidatzen zuten 
kamioiaren istripua, berriro Nafarroan

El sindicato Hiru junto a LAB, 
ESK, STEILAS y EHNE-Etxalde, se 
concentró el lunes 29 de junio 
frente a la sede del Gobierno 
Vasco en la calle Andia de 
Donostia, en Alderdi Eder, 
para recordar al transportista 
andoaindarra, Miguel Moreira, 
fallecido en Burgos como 
consecuencia de un golpe de 
calor y denunciar al mismo 
tiempo que la precariedad y las 
ajustadas condiciones laborales 
están detrás de estos accidentes, 
con los lemas, «El calor y las 
condiciones laborales nos 
matan», «la precariedad mata» 
y «La patronal y las instituciones 
nos enferman y nos matan». 

Con el citado transportista 
fallecido son ya nueve los que 
han perdido la vida durante 
el año 2026 en las carreteras 
vascas. Muere aproximadamente 
un transportista vasco cada tres 
semanas, más de uno al mes. El 
año pasado, 2025, fueron en total 
22 los transportistas fallecidos. 

El sindicato Hiru lleva años 
denunciado que este tipo de 
siniestros y situaciones son en 
muchos casos consecuencia de 
las malas condiciones laborales 

y la precariedad. El transportista 
afronta las prisas y presiones de 
los clientes, las largas jornadas 
laborales, pesos y dimensiones 
al límite, que propician este 
tipo de situaciones trágicas. 
También la edad influye, a partir 
de cierta edad cualquier persona 
tiene más riesgo de sufrir algún 
colapso o afección cardiaca. 

Solidaridad de compañeros
Los transportistas autónomos 
del sindicato Hiru se sienten 
consternados cuando ocurren 
siniestros tan trágicos como el 
ocurrido a Miguel Moreira, por 
tanto, muestra sus condolencias 
y solidaridad a los familiares y 
amigos del transportista fallecido 
recientemente. 

El transportista de Hiru Miguel Moreira
falleció por un golpe de calor en Burgos
Miguel Moreira, Andoaingo 56 urteko garraiolaria, Burgoseko enpresa batean kamioia 
deskargatzen ari zela, hil zen ekainaren 25ean bero-kolpeak eragindako shock 
multiorganiko baten ondorioz. Hiru sindikatuko kidea zen. 2026an errepidean hildako 
bederatzigarren euskal garraiolaria da. Gutxi gorabehera bat hiltzen da hiru astean 
behin, hilero bat baino gehiago. Iaz, 2025ean, guztira 22 garraiolari hil ziren.

Ha ocurrido de nuevo en Nafarroa. Un accidente grave 
de un camión conducido alternativamente por una 
pareja de transportistas. Mientras uno conduce el 
otro descansa. En este caso, un matrimonio portugués 
cuyo camión volcó en pleno descenso del puerto de 
Belate en la N121A el día 23 de junio. Recordemos que 
en marzo de 2025 cuatro transportistas fallecieron en 
Fitero a las 4.00 de la mañana en un choque entre dos 
camiones ocupados por dos transportistas cada uno. 

Donostiako Alderdi Ederren sindikatuek egindako protesta. 

Los dos transportistas portugueses que conducían el camión resultaron ilesos en el siniestro de Belate.
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El Boletín Oficial del Estado 
publicó el 26 de junio el Real 
Decreto 518/2026, que introduce 
severas modificaciones al 
Reglamento General de 
Circulación. Entre los cambios 
aprobados, que entrarán en 
vigor el próximo 1 de octubre. 
destaca la eliminación definitiva 
de las exenciones del uso del 
cinturón de seguridad en ámbitos 
urbanos para los distribuidores 
de mercancías, lo que afectará 
a las condiciones de trabajo de 
los repartidores de furgoneta y 
transporte ligero. 

La normativa vigente eximía 
a estos profesionales de la 

obligación de abrocharse el 
cinturón cuando realizaban 
operaciones sucesivas de carga 
y descarga a corta distancia. 
Sin embargo, el Gobierno 
ha calificado esta histórica 
excepción de «injustificada», 
optando por mantener el 
privilegio únicamente para 
los vehículos de servicios de 
urgencia, argumentando en este 
caso que podrían retrasarse los 

servicios. Esta decisión afectará a 
las tareas de reparto urbano de 
paquetería, comida a domicilio 
o el suministro de bombonas de 
butano. Se trata de actividades 
comerciales donde el vehículo 
apenas avanza unos metros de 
un portal a otro de la misma 
calle, teniendo en cuenta que en 
espacios urbanos las velocidades 
alcanzadas son mínimas y el 
riesgo de sufrir lesiones por no 
portar el cinturón es inexistente. 

Más que una aportación y 
mejora real de la seguridad vial, 
parece una medida recaudatoria, 
que no ayuda a la actividad de 
los repartidores que a partir de 
octubre correrán el riesgo de 
recibir multas masivamente. 

La DGT obligará a los repartidores  
a utilizar el cinturón de seguridad
DGT, trafiko zuzendaritzak kendu egingo die hirietako 
banatzaileei segurtasun uhalik gabe gidatzeko 
salbuespena. Urriaren 1etik aurrera hirietan banatzen 
duten garraiolariek ere uhala jarri eta kendu beharko 
dute aldiro, premiazko banatzaileek izan ezik. Bestela 
200 euroko isuna jasotzeko arriskua izango dute. 

Hirian dabiltzan banatzaileek uhalik ez 
erabiltzeak, ez du istripu arriskua handituko, 
abiadura txikian ibiltzen baitira hiri barruan

15.589 C eta D gida baimen 
profesional balioztatu zituen 
Madrileko Trafiko Zuzendaritzak 
2025ean. Horrek atzerriko 
gidarien etorrera ugaritu du. 
Tramitea azkartu egin du gainera. 
Telematikoki egin dezakete Estatu 
Espainiarrarekin hitzarmena 
sinatuta daukaten herrialdetako 
garraiolariek. Guztira Europako 
Batasunetik kanpoko 33 
herrialdek dute aukera hori. 

Behintzat Estatu espainiarreko 
errepidetan gidatzeko aukera 
ematen die baimenak eta bertako 
enpresetatik Europako esparrura 
zabaltzekoa ere bai, betiere 
gidariak gainerako baldintza 
eta betebehar profesionalak 
baditu, esaterako Gaitasun 
Profesionalaren Ziurtagiria 
eskuratuta.

Kasu konkretu batzuetan 
proba eta azterketa gehigarriak 
eskatzen zaizkie, kanpoko 
garraiolari horiei aldebiko 
hitzarmen horien eta  
baimen-motaren arabera. 

Esaterako gidari marokoarrek 
azterketa teorikorik ez dute egin 
beharrik, baina bai praktikoa. 
Dena den, herrialde horretako 
gidari gero eta gehiago dira 
espainiar errepidetan. 

Espainiar enpresetan lan 
egiten duten gidari kanpotarren 
ehunetik 25 dira bertakoak, 
marokoarrak. Ondoren datoz, 
Ekuadorreko jatorrikoak; %17 
dira, ukraniarrak %12 eta 
kolonbiarrak %7. 

Gida baimena 2025ean lortu 
dutenen artean marokoarrak 
asko dira; ondorengoak dira 
jatorrizko herrialde nagusiak: 
Peru, Maroko, Kolonbia eta 
Turkia. Gidari atzerritarrak iristen 
diren arren, garraiolari faltaren 
arazoa ez da konpondu, gehiago 

baitira erretiratu edota, tamalez, 
sektorea uzten dutenak. 

Baldintza kaxkarrak 
Dena den, Hiru sindikatuaren 
ustez, garraio enpresen beharrei 
erantzuten dien jokabide 
ofizial hori ez da konponbidea. 
«esklaboak» ekarri baino askoz 
ere hobe litzateke baldintzak 
hobetzea. Atzerriko gidari horiek 
errealitatearekin topo egiten 
dute, gero, sektoreko baldintza 
kaxkarrekin. Prest egon behar 
dira lanaldi luzeei aurre egin eta 
etxetik kanpo egunak pasatzeko. 
Baldintzak hobetu gabe, 
konponbidea murritza izango 
da eta hutsuneak jarraituko du, 
erreleborik ez baldin bada. Eta 
horretarako ezinbestekoak dira, 
lan-baldintza hobe eta soldata 
duinak. 

15.589 gida baimen balioztatu zituen 
Trafiko Zuzendaritzak 2025ean
La Dirección General de Tráfico, DGT, canjeó en 2025 15.589 permisos de 
conducción de las clases C y D obtenidos en el extranjero, un 12% más 
que el año anterior, en un intento de cubrir la necesidad empresarial de 
disponer conductores, una escasez que el Gobierno sitúa por encima de 
las 20.000 vacantes de profesionales. La DGT ha acelerado además este 
canje de carnés foráneos con un procedimiento digital para permisos de 
países con convenio. La posibilidad alcanza a 33 países extracomunitarios 
y aligera los prolongados y lentos trámites administrativos para 
incorporar conductores extranjeros de camión y autobús.

«Una vez obtenido el carnet de conducir y el 
CAP se topan con la realidad; una condiciones 
laborales precarias y retribuciones bajas»
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La Diputación Foral de Araba ha 
comunicado a Hiru que seguirá 
con el proceso para implantar 
el «pago por uso» sólo para los 
camiones en las carreteras del 
territorio y prepara la norma 
que lo gestione. Se estrenará 
en la AP68 cuando ésta tenga 
titularidad pública a partir del 
11 de noviembre. El sindicato ha 
reiterado su rechazo a este tipo 
de peajes que tienen el único 
objetivo de recaudar dinero a 
costa de los transportistas.

Las Juntas generales avanzan 
hacia la aprobación de la norma 
foral que gestione el peaje para 
vehículos pesados y ligeros, 
que arrancará en la Ap68 y se 
extenderá durante los próximos 
años de forma progresiva a otras 
vías «de alta capacidad». 

La Diputación informa poco 
a poco del proyecto y fija que el 
sistema de cobro incorporará las 
nuevas tecnologías mediante el 
método de pórticos denominado 

free Flow que ya se utiliza en 
Gipuzkoa y Bizkaia y se basa 
en sistemas inteligentes de 
lectura y control de matrículas, 
sin cabinas de peaje y mediante 
identificación automática con 
cámaras. Funcionará a través de 
dispositivos VIA-T y similares, un 
registro web para que el usuario 
vincule la matricula a una cuenta 
y máquinas de pago en metálico 
o con tarjeta en los principales 
recorridos. 

La Diputación anuncia que 
rebajará el peaje de la Ap68 en 
un 50% a partir de noviembre a 
los camiones y el 70% al resto. 
Y ya ha comenzado también su 
campaña para justificarlo; señala 
que la inmensa mayoría del 
tráfico en el territorio es de paso. 
Un 90% en la AP68. Hiru opina 
todo lo contario. Los camiones de 
paso pasan una vez por semana. 
Los transportistas del territorio 
circulan todos los días. 

Araba seguirá cobrando peaje en la A68  
y tramitando la futura tasa a camiones 
Arabako Foru Aldundiak bidesarien mahukari eutsiko 
dio. Ap68 autopista publikoa izango da 2026ko 
azaroaren 11tik aurrera, baina ez doakoa. Aldundiak 
bidesaria kobratzen jarraituko du Arabako partean. 
Prestatzen ari den foru arauaren arabera AP68an 
ibilgailu guztiek ordainduko dute eta beste errepidetan 
bidesaria jarriko zaie kamioiei. Gipuzkoan eta Bizkaian 
bezala ibilgailuen matrikula irakurtzen duten VIA-T 
sistemaren bidez. Hiruk asmo horiek errefusatu ditu. Sarek espero du 

2027ko urtarrileko 
manifestazioa 
azkena izango dela 
«Helmuga, denak 
etxera» leloarekin
Hiru garraiolari autonomoen 
sindikatuak parte hartu zuen 
ekainaren 6an, larunbatean, 
Arrasaten, Sarek 2027ko 
urtarrilaren 9an euskal preso 
politikoen eskubideen alde egingo 
duen manifestazioa aurkezteko 
agerraldi masibo batean. Sarek 
adierazi du «Helmuga, denak 
etxera!» leloa izango duen 
mobilizazioa «azkena» izango dela, 
Bilbon hori espero duela Sarek; 
hori dela euren «borondatea 
eta nahia», azken urte hauetako 
«aurrerapenen» ostean. 

2027ko urtarrilaren Bilbon 
presoak etxeratzearen aldeko 
mobilizazioa egin baino zazpi 
hilabete lehenago, «euskal 
presoen eskubideen aldeko 
ibilbide osoaren amaiera» gisa 
aurkeztu du Sarek, «denoi min 
egiten digun egoera baten 
bukaera» izango dena. 

Nafarroako eta Euskal Autonomi 
erkidegoko agintariak abuztuaren 
12ko eguzki eklipsea dela eta 
kamioi handientzat murrizketak 
aginduko ote dituzten aztertzen 
ari dira. Aldiz, Madrileko Trafiko 
Zuzendaritzak ez du Estatuko 
errepidetan horrelako neurririk 
hartzeko asmorik. 

Nafarroa eta Erkidegoko 
gobernuek Trafikoa kudeatzeko 
neurriak hartzeko eskubidea dute. 
Oraindik behin betiko erabakirik ez 
bada ere, Foru Gobernuak 7.500 
kilotik gorako kamioiei debekatu 
nahi die Nafarroako errepideak 
gurutzatzea, abuztuaren 12ko 
gauerditik abuztuaren 13ko 

goizeko 8ak arte. Jaurlaritzak aldiz, 
12ko gauerditik 13ko gauerdira 
hartu nahi du neurri berezia. 

Fenadismer elkarteak adierazi 
du erabaki oso desegokia dela 
Europako bide nagusietako bat 
horrela blokeatzea eta neurria 
bertan behera uzteko eskatu. 

Abuztuaren 12ko eguzki eklipseagatik kamioiei 
murrizketak aztertzen ari dira Euskal Herrian
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AZOKA

Txoferrak
Necesitamos conductor para transporte 

internacional.    639 150 279

Necesitamos chofer, para transporte de 
contenedores 630 267 101 
                          txaraka@txaraka.com

Necesitamos conductor autónomo  
con tractora y remolque basculante propio.  
Carnet C+E y Cap.     943 611 024    625 605 447

Necesitamos chofer, reparto con camión de 
tres ejes en Gipuzkoa, Bizkaia y Araba.  
 943 554 600 o donostiarrasl@gmail.com

Transportes Iruña necesita conductor  
 o transportista autónomo base en Andoain, 
a dormir a casa.     609 452 260

Busco autónomo con vehículo propio, 
para ruta fija de reparto en Gipuzkoa de lunes 
a viernes (4.000 kg. con plataforma elevadora y 
caja de 6-8 metros de largo.  608 930 777

Se ofrece chofer con C, CAP y ADE básico 		
		  659 532 920 (Joseba) 

Se vende furgoneta Transporter  
          659 613 855  

ADR eta CAP ziurtagiriak eskuratzeko 
edota berritzeko ikastaroak antolatzen ditu 
Hiru sindikatuak Langraitz-Oka, Larrabetzu 
eta Lasarte-Oriako bulegoetan. Hurrengoa, 
Lasartekoan egingo da: ADR berritzeko 
ikastaroa uztailaren 24, 25 eta 26an. CAPa 
berritzeko ikastarorik ez da uda ostera arte 
izango. Izena eman daiteke jada.

Ikastaroa egiteko interesa duen 
edonor jarri daiteke Hirurekin 
harremanetan, eta berauen antolaketari 
buruzko informazio eguneratua jasoko 
du sindikatuak lau herrialdetan dituen 
bulegoetan.  

Hiru organiza cursos de Formación 
continua de CAP, Obtención y renovación 
de ADR en las oficinas de Lasarte-Oria, 
Larrabetzu y Langraitz-Oka. El siguiente 
se desarrollará en las oficinas de Lasarte: 
curso de renovación de ADR, 24, 25 y 26 de 
julio. El siguiente curso de renovación del 
CAP se realizará después del verano. Los 
interesados ya pueden inscribirse para el 
mismo.

Los interesados en participar en 
los diferentes cursos de formación 
que organiza Hiru deberán ponerse 
en contacto y recibirán información 
actualizada de los mismos en las oficinas 
del sindicato. 

Ikastaroak

Los interesados en publicar su anuncio gratuitamente en este mercadillo pueden 
ponerse en contacto con Garraiolariok, en la dirección de correo electrónico 
garraio@hiru.org o en el número de teléfono 629 103 093

Salgai

Garraio ministerioak urtero 
30.000 euroko laguntza ematen 
die 320 garraiolariri. Ezintasunen 
bat dutelako uzten dutenentzat 
heltzen da, eta 65 urtetik gora 
dituzten gutxi batzuentzat. 

Urtero 9,6 milioi banatzen 
ditu ministerioak garraioa 
utzi nahi duten garraiolarien 
artean, aurrekontu hori agortu 
arte. Salbuespena 2023an izan 
zen aurreko urteko martxoan 
egindako grebaren ondoren 

Gobernuak kopuru hori bikoiztea 
erabaki zuelako. Hurrengo urtean 
berriro 9,6 milioi jarri zituzten. 

Aurrekontu murritzegia
Argi dago aurrekontu hori ez 
dela nahikoa. Estatu mailan 
eskaera egin dutenetatik 1.287k 
ez du jasoko. Hiru sindikatuko 18 
kidek eskatu du eta soilik hiruk 
jaso. Soilik ezgaitasunen bat 
dutenentzat eta 65 urte ondo 
beteak dituztenentzat iristen 
da. Aurten 66 urte betetzear 

zen Hiruko garraiolaria kanpoan 
gelditu da. 

Ekainaren 22an eman zuen 
Errepideko Garraio Zuzendaritza 
Orokorrak laguntza jasoko duten 
onuradunen zerrenda. Guztira 
320 dira 30.000 euroko laguntza 
jasoko dutenak. 9,6 milioi besterik 
ez dira eta. Beste 1.287 horiek 
hurrengo urtean eskatu behako 
dute berriz. 227k galdu du aukera 
bete beharren bat hausteagatik, 
baina 1.060k dirua agortu delako. 

Ezintasunen bat dutenek dute 
lehentasuna. Horiek jasotzen 
dute eta gero zaharrenetik hasten 
dira dirua banatzen. Beraz, eskatu 
dutenen %19,91arentzat iritsi da, 
bost garraiolaritatik batentzat. 

Lanbidea uzteko ministerioaren laguntza 
eskatu duten bostetik bati helduko zaio 

• Reunión en Olaberria con 
el ayuntamiento por los 
aparcamientos.- El sindicato 
Hiru se ha reunido a principios 
de julio con el Ayuntamiento de 
Olaberria sobre el cierre de los 
aparcamientos de la recta de 
Carrefour, enfrente de Arcelor 
al otro lado de la carretera 
en dirección a Donosti, que 
utilizaban los transportistas 
mientras esperaban para cargar. 
Los han cerrado por las quejas 
de que otros utilizan ese espacio 
para dormir y ensuciaban los 
alrededores. El ayuntamiento 
se ha comprometido a hacer un 
seguimiento de la situación y ver 
si se pueden abrir.

   • Transportistas de 
Bizkaia pueden pedir ayuda 
para cambiar neumáticos.-
La Diputación de Bizkaia vuelve 
a subvencionar en 2026 a 
transportistas autónomos y 
empresas de transporte la 
sustitución de neumáticos de 
vehículos de transporte pesado 
de más de 3,5 toneladas de 
MMA. El plazo para presentar las 
solicitudes (uno como máximo 
por cada transportista y hasta 
que se agote el presupuesto) 
está abierto hasta la 13:30 del 
mediodía del 30 de julio de 2026, 
a través de la oficina virtual del 
Departamento de Promoción 
Económica de Bizkaia. 

• Tolosako Udala leku bila 
kamioien aparkalekuan 
eraikiko delako ospitalea.- 
Hiru sindikatuko ordezkariak 
Tolosako Udaleko arduradunekin 
bildu dira berriki egun bertako 
garraiolariek kamioia uzteko 
erabiltzen duten espazioan 
eraikiko delako eskualdeko 
erietxe berria. Dena den 
lasaitasun mezua jaso dute 
Hiruko kideek, batetik, 2028ra 
arte ez delako erietxearen 
proiektua mamituko eta bestetik 
jada Udala alternatiba bila ari 
delako garraiolarientzat egokia 
den beste leku bat egokitzeko. 
Denbora badago eta Udalaren 
aldetik borondatea ere bai. 

Las ayudas para el abandono de la actividad llegan este 
año 2026 a tan sólo una media de uno de cada cinco 
transportistas autónomos que las han pedido. De los 18 
afiliados a Hiru que han solicitado sólo tres lo recibirá; 
uno tiene 71 años y los otros dos incapacidades.  
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Egino: del gusto de la tortilla al 
disgusto del radar y la báscula

La pequeña localidad alavesa de 
Egino sigue relacionada con el 
transporte. Son mundialmente 
conocidas las tortillas de patata 
de la Venta de Egino, restaurante 
regentado por Santi Aizpeolea 
y Begoña Albisu que ya cerró a 
principios del año 2020; Egino 
«acoge» también a uno de los 
radares que más vehículos «pilla» 
a más velocidad de la debida en 
territorio vasco; y a partir de 2027 
albergará asimismo una báscula 
para controlar si los camiones 
llevan más carga de la permitida. 
Hace unos años hubo un proyecto 
para ubicar y construir en esta 
localidad alavesa un aparcamiento 
de vialidad inverna al lado de «Las 
Ventas». Un espacio para estacionar 
vehículos pesados, cuando, debido 
a las condiciones climatológicas, 
no sea posible su circulación 

en unas condiciones, tanto de 
comodidad para los conductores 
de los vehículos pesados, como de 
seguridad para el resto del tráfico. 
En Euskal Herria no hay ninguno 
habilitado. Son 37 en todo el Estado. 

Avituallamiento
Son muchos los transportistas que 
aún paran en Egino para descansar. 
Hasta 2020 tenían allí un bar de 
carretera, conocido como la Venta 
de Egino y que se denomina, 
restaurante Las Ventas de Egino. 
Ahora justo enfrente del edificio 
que en su día albergó al cuerpo 

de Los Miñones, se ubicará una 
nueva báscula para inspección de 
camiones que intensificará el control 
que ejerce la Diputación Foral de 
Araba sobre los camiones. Ya están 
construyéndolo y se espera que 
esté en funcionamiento a principios 
del año que viene. El nuevo punto 
de inspección no solo contará con 
báscula de pesaje, sino que incluirá 
una pequeña oficina que facilitará la 
labor de los inspectores, analizar la 
documentación y conectar equipos 
informáticos. También dispondrá de 
aseo y un espacio donde protegerse 
de las inclemencias del tiempo.

Egino Asparrena Udalerriko herrietako bat da, Araia hiriburutik gertu 
dago, ehun biztanlera ez da iristen eta garraioarekin oso lotuta egon 
da betidanik. Ezaguna zen Eginoko Bentako patata tortilla pintxoa 
garraiolari eta mendigoizaleen artean. Goizetan bakarrik saltzen 
zuten Las Ventas de Egino izeneko jatetxean Santi Aizpeolea eta 
bere emazte Begoña Albisuk. Pandemiarekin batera itxi zen Benta 
eta egun ezagunagoa da Eginoko radarra, urtero Euskal Herrian 
isun gehien eragiten dituenetako bat. Aipagarria da baskula jarriko 
duela jatetxearen pare parean Arabako Foru Aldundiak; 665.000 euro 
erabiliko ditu datorren urtetik aurrera kamioien pisua kontrolatzeko. 

La nueva báscula para la 
inspección del transporte de 
mercancías reforzará este tipo 
de controles en Egino junto a la 
autovía A1 en dirección a Madrid. 
El Departamento de Movilidad 
Sostenible e Infraestructuras Viarias 
invertirá este año 665.000 euros 
en el proyecto. Las obras estarán 
finalizadas antes de fin de 2026 y 
comenzarán a operar en 2027.

La Diputación Foral de Álava 
gestiona la inspección de vehículos 
de transporte de mercancías y 

personas que usan las carreteras 
alavesas. Este control se realiza en 
colaboración con el cuerpo de los 
Miñones y Ertzaintza. 

El instrumento principal es un 
plan anual que fija prioridades, 
calendarios y campañas para 
prevenir irregularidades. Diferentes 
policías programan y ejecutan 
campañas anuales intensivas 
de vigilancia y control de pesos, 
dimensiones y sujeción de carga 
(habitualmente a través de la 
Dirección de Tráfico).

Conservación de las vías
El principal objetivo del control de 
peso de los camiones que circulan 
por las carreteras es según sus 
promotores velar por la seguridad 
vial, el respeto a los tiempos de 
descanso, evitar el deterioro 
prematuro de las infraestructuras y 
garantizar una competencia leal en 
el sector del transporte, que todos 
los transportistas jueguen con las 
mismas condiciones y sancionar al 
que las vulnere. Cuando es necesario 
imponer una sanción, el vehículo 
del sancionado queda inmovilizado 
en la báscula; debe desplazarse por 
otro medio a una Entidad Financiera 
a abonar la multa y volver a recoger 
el vehículo. Este procedimiento 
obviamente genera un gran perjuicio 
y es engorroso para el sancionado. 
Otro fin sería evitar que los excesos 
de peso dañen las vías, apuntan 
desde la Diputación ya que la 
construcción y mantenimiento de las 
carreteras tiene un presupuesto alto. 

Para realizar este tipo de 
controles, la administración tiene 
una red de puntos de control 
bien distribuida por su territorio y 
equipada con básculas. Se ubican 
en puntos estratégicos de la red de 
autovías y nudos logísticos. Además 

«Bide-segurtasuna 
zaintzea, errepidea 
hondatu gabe mantentzea, 
garraiolari guztien 
baldintza berberei eustea 
eta arauak urratzen 
dituztenak zigortzea dira 
poliziek Kamioien pisua 
errepidean kontrolatzearen 
helburu nagusiak

Baskula eraikitzen ari dira Eginoko Benta parean. Itxita dago 2020tik. 

«Egino Benta kokatu zen etxearen pare 
parean jarriko dute baskula berria. Miñoiak 
egon ziren bertan 80. hamarkadara arte» 

«665.000 euroko aurrekontua du baskula 
jartzeko egitasmoak. 2027 hasieran ireki nahi 
dute. Ertzantza eta Miñoiak arduratuko dira» 
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ERREPORTAJEA

Gasteizen harategia utzi eta 2000. 
urtean iritsi ziren Eginora Santi 
Aizpeolea eta Begoña Albisu senar 
emazteak. Bertako produktua saltzen 
zuten eta arrakasta handia izan zuten 
2020an Santi jubilatu zen egunean 
itxi bitartean. Ordutik, beti berriro 
irekitzeko asmoa izan arren lizentzia 
berritzeko zailtasunak izan dituzte 
eta itxita jarraitzen du. 

Bertan bizi dira eta jasotzen dute 
noizbehinka garraiolarien bisitarik. 
Oraindik gogoratzen dira Santik 
goizero egiten zuen patata tortillaz. 

Santi berak argitu digu: «fama 
ez zeukan bakarrik patata tortillak. 
Zabalagoa zen arrakasta. Goizeko 
7.00etarako irekitzen nuen taberna, 
ordu horretarako irekitzen ez banuen 
bronka jasotzen nuen. Zain egoten 
ziren sartzeko. Ogia ere nik neuk 
erretzen nuen. Goizean goiz, 80 opil, 
bokata erdikoak deitzen genien, 

kruasanak eta bolleria, hasteko, 
izoztuak ekarri eta neuk egin labean». 

Goizean goiz zain egoten zirenak, 
garraiolariak ziren gehienak; 
bazekiten lehen orduan, 7.00ak 
aldera, ez zela patata tortillarik, 
8.00etarako bai eta kalkulatzen 
ibiltzen ziren. Aurretik beste pintxo 
batzuk eta 8.00etan jada patata 
tortilla.

Paristik Eginora zuzenean
Bezero gehienak ere garraiolariak 
ziren. Batzuk urrutitik zetozenak. 
«Esaterako Paristik abiatu eta 
kalkulatzen aritzen ziren Eginora 
garaiz iristeko Bentan pintxo bat 

jateko. Garraiolariek eurak kontatzen 
ziguten, batez ere gauez gidatzea 
nahiago dutenek, «a ver si llego para 
comer la tortilla de la Venta de Egino. 
Ya no hay sitios de estos para comer. 
Cada vez menos» esaten omen 
zuten.

Jatetxearen berezitasuna aipatu 
digu: «Guk oso ondo egin dugu lan. 
Badakizu honek zer zeukan ona, 
aparkatzeko lekua. Alde batetik sartu 
eta bestetik atera. Maniobra handirik 
egin gabe, eta lasai egoteko lekua 
zen». Hori argi dauka, guztiaren 
baturak eman zien arrakasta. 
«Tortilla ziztrin bat emanez gero, ez 
ziren geratuko, hori ere izango da». 

de las básculas fijas, también se 
utilizan controles operativos móviles 
para inspeccionar vehículos pesados. 

Puntos de inspección actuales
La báscula de Egino junto a la A1 
en dirección a Madrid permitirá 
ampliar la red. Hay otra báscula en 
la carretera A3100, en La Fuente de 
la Provincia, junto a la A1 pero en 
sentido Irún. La Diputación utiliza 
además otras básculas por convenio 
en Laguardia, Argandoña, Garbigune 
de Llodio, vertedero de Gardelegi y 
Elciego.

En Gipuzkoa, la Diputación 
dispone de estaciones de control 
fijas para vehículos pesados en ejes 
clave como Irun, Zarautz, Zestoa, 
Andoain, Idiazabal, Ezkio y Gabiria. 

En Bizkaia, además de las 
básculas operativas en vías de 
peaje, destacan los controles en 
los ramales de la Variante Sur 
Metropolitana (Supersur) y en áreas 
de peaje para camiones (como la 
N240 o la A8). 

En Nafarroa, el punto de 
control principal se encuentra en 
Ribaforada en ambas direcciones de 
la carretera Ap68. Su peculiaridad 
es la utilización de tecnología 
avanzada para controlar a todos los 
vehículos que pasan por un punto, 
mediante un sistema integrado y 
oculto, sin necesidad de detenerlos. 
Les prohíben adelantar, tienen que 
circular obligatoriamente por el 
carril derecho y así pueden controlar 
los datos de la carga de todo el 
tráfico rodado especificándose en el 
transporte pesado. 

Detectan a los vehículos que 
transitan con sobrepeso por la 
carretera, para sacarlos de la vía y 
dirigirlos a la báscula de control de 
cargas situada un kilómetro más 

adelante. De esta manera consiguen 
un filtro previo lo que facilita la labor 
de los agentes. 

Pero las patrullas de tráfico 
también realizan controles de 
vigilancia además de esta carretera 
conocida como la Autopista Vasco 
Aragonesa, también en la N121A 
entre Iruña e Irun, y en la AP15 
desde la capital Iruña tanto hacia 
Andoain como hacia Tutera.

Diferentes cuerpos policiales 
realizaron en mayo pasado controles 
de peso a los camiones dentro de las 
campañas específicas de vigilancia 

en la red viaria vasca, incluidas en 
el calendario anual de control de 
tráfico. Entre el 19 y el 21 de mayo 
se centró en el control del peso de 
los camiones. Los agentes verificarán 
que no superen los límites.

Además de las ubicaciones 
fijas, en vías de alta capacidad y 
nudos logísticos, como polígonos 
industriales, zonas de peaje y áreas 
de descanso. la policía también 
emplea básculas móviles de última 
generación y sistemas portátiles que 
los agentes colocan en la calzada 
para pesar los vehículos por ejes o el 
peso total. 

Aizpeolea eta Albisu Bentan bizi dira. Etxeko atarian, elurte garaiko argazkiarekin.  

«Kontrol gune finkoaz aparte, sarri jartzen 
dituzte poliziek baskula mugikorrak autobide, 
industrialde, ordainleku eta atsedenlekuetan»

«Algunos transportistas salían de Paris 
y conducían toda la noche calculando si 
llegarían para comer una tortilla en Egino»

Santi Aizpeolea Oiarbide y Begoña Albisu Agirre viven en una casa 
histórica con su escudo de Araba en la fachada. En su tiempo fue la 
Casa de los Miñones un cuerpo policial muy arraigado al territorio de 
Araba y que aún existe con competencias en Tráfico. En ese edificio 
ubicado en la muga entre Araba y Nafarroa donde en su día cobrarían 
los consiguientes peajes de paso se instaló la pareja en el año 2000 
para llevar el restaurante Las Ventas de Egino, muy querido por los 
transportistas en general. Muchos calculaban sus viajes para llegar 
por la mañana al lugar para degustar la exquisita tortilla de patatas 
que cocinada a primeras horas del día Santi Aizpeolea. 

Santi Aizpeolea eta Begoña Albisu

«Zabaltzerako atean zain egoten ziren 
urrutitik zetozen garraiolariak»

ELKARRIZKETA

«Ribaforadan kamioiak eskubiko erraitik 
joan behar dira nahitaez eta guztien pisua 
kontrolatzen dute bidean jarritako pisuarekin»
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Produktu ona erabiltzen zuen 

bikoteak, zero kilometrokoa. Pintxo 
asko ematen zituzten, goizean goiz, 
txanpiñoi tortilla, besteak beste, 
patatak egin artean, eta gero patata 
tortilla. Baita, xolomoa, pantzeta 
iberikoa edo hirugiarra, «tortilek 
zuten fama, baina baita beste 
pintxoek ere. Pantzeta Salamancatik 
ekartzen nuen prezio onean. 200 
kilo aldiro. Eta dena jaten zen. Baita 
urdaiazpiko eta tipula tortilla. Egin 
berria, denek zioten «ke bueno está 
esto»… Zabaltzean patata tortilla 
eskatzen zutenei esaten nien, ordu 
bete behar duela. Dena den, beste 
pintxoak ere gustura jaten zituzten».

Non ikasi zenuen sukaldaritza?
Ni lehen harakina nintzen, aurretik 
autoekin ere lana egin nuen eta baita 
Goierri kaldererian ere. 

Dena den lan denen artean esker 
onekoena hau izango da, ala? 
Harategian ere asko disfrutatu 
nuen. Han hasi nintzen besteak 
beste tripakiak prestatzen. Arrakasta 
izaten zuten, jende askok eskatzen 
zituen. Orduantxe hasi zen beste 
harakin bat ere etxera eramateko 
janariak prestatzen. Gaur egun 
denek daukate. Orduan hasi ziren 
niri esaten sukaldean ondo aritzen 
nintzela eta taberna bat jarri 
beharko nukeela. 

Garraiolariekin adiskidetasunik 
egin al duzu?
Asko. Orain denak galdu ditugu. 
Normala. Asko jubilatu dira jada. 
Sukalderaino sartzen ziren Bizikleto 
Sevillakoa eta beste asko. Etortzen 
ziren guztietan gelditzen ziren 
hemen. 

Noizean behin terapia ere egin 
behar; atsekabeak eta gertaera 
penagarriak entzun alegia… 
Hori gauean izaten zen, 12.00etan 
ixten genuen hasieran, gero jada 
11.00etan, egun osoan egiten 
genuen lan, azken ordura arte.  
Denok, bai enplegatuak, bai guk.  
Zori onekoak izan gara, suertea izan 
dugu langile taldearekin. 

Goizeko 7.00etatik gaueko 
12.00etara badira ordu batzuk…
10.00-11.00ak arte egoten nintzen, 
bai. Gero emazteak ixten zuen. 
Ni jaikitzen nintzen aurrera. Oso 
ondo moldatu gara. Bazkari pila bat 
ematen genuen.

Bertako produktuarekin 
gainera… zero kilometrokoak?
Okela guztia etxekoa zen. Jabier 
anaiak Gasteizen gizentzen du 
ganadua. Abeltzaina da. Txekor 
eta ardiak dauzka. Ganadu ederra 
izaten du oraindik. Buf izugarria. 
Haren txahala hil eta hemen ematen 
genuen puskatan. «Ze okela ona 
daukazuen» esaten zuten denek. 
Xerra nahi izaten zuten gehienek. 

Zenbat bazkari ematen 
zenituzten…
150 inguru. Gauean beste 50 bat 
afari, bai. Bi semeek ere hemen egin 
zuten lan, bat urte askoan egon zen, 
gero Gasteizera ezkondu zen arte. 
Orain buseko txoferra da.

Beste semea ere bai, gurekin 
egon zen pare bat urtean, garraioan 
hasi zen arte. Odolean darama, 
Jaio zenetik zeukan hori buruan. 
Aitona garraiolaria zuen, osaba eta 

lehengusuak, ere bai. Eskolan 30 
ume ziren elkarrekin eta maixuak 
esaten zigun, semea zela zer izan 
nahi zuen argi zeukan bakarra. Beste 
denek ez zekiten zer izan nahi zuten. 
Berak bai. Gustuko ogibidea du 
oraindik. 

Jai ere egin beharko zenuten.. 
Larunbat arratsaldean eta 
igandean ixten genuen, langileei 
festa emateagatik… Lehenengo 
urtetan irekitzen genuen, aste 
osoan, egunero egiten genuen lan 
orduan, a tope, ez zegoen hainbeste 
alkoholemia froga eta zigor. 
Lasaiagoak izaten ziren. 

Ardoa, sagardo, garagardo, 
gaseosa eta ura saltzen genuen 
gehiena, kopak gutxiago. Bazkaltzera 
eta afaltzera etortzen ziren nagusiki. 
Batzuk hemen otordua egin eta 
inguruko herrietako festetara joaten 
ziren. 

Nire aurretik benta hau eduki 
zuenak, kamioikada soberano 
erosten zuen, gero izaten zituen 
eztabaida eta xextrak. Denborak 
aldatu dira, ohiturak ere bai. 

Zer dela eta erabaki zenuen 
honetan hastea? 
Gustura zelako jendea harategian 
egoten nituen preparatuekin. 
Etxekoek esaten zuten taberna bat 

«Toda la carne era de «casa». Mataba uno de 
los terneros que engordaba mi hermano Javier 
para las comidas. Todos querían filete»

«La tortilla tenía mucho éxito, pero también 
otros pinchos. Traía panceta de Salamanca. 
200 kilos cada vez y se vendía todo»

ELKARRIZKETA

Miñoien etxea izan zen aurreko 
mendeetan Eginoko Benta. Orain 
itzuli egingo dira baskulako kontrolak 
egitera. Miñoirik ez da jada Eginon, 
baina Araban bai. 

Ofizialki Arabako Miñoiak Foru 
Aldundiaren ardurapeko polizia 
lurralde honetan jarduten da, 
bizpahiru funtzio nagusirekin: 
foru agintari, zerbitzu, patrimonio, 
ondasun, eraikin eta erakundeen 
zaintza eta babesa, batetik; 
Errepideen kontrola eta trafiko 
inspekzioak; nekazal guneetako 
kontrol lanak. ingurumen, arrantza 
eta ehiza arloetan, Arabako 400 bat 
herritan, eta su hiltzaileei laguntza 
bestetik; eta beste poliziei laguntzea 
azkenik. Beraz tokatuko zaie, agian 
Eginoko baskulan jardutea. 

Estatuko polizia zaharrena da, 
Guardia zibila baino zaharragoa. 
1793an sortu zituzten Foru 
Aldundiek, Bizkaiko Miñoi eta 
Gipuzkoako Mikeleteak bezala. 
Azken bi hauek desagertuak daude. 
Beraz polizia bitxia da, parekorik ez 
duena. 1992tik Miñoiak organikoki 
Ertzaintzaren baitan dira, jantzi, 
irudi eta autoen diseinu berezitua 
daukaten arren. 

Argazki zahar bat bada 
Miñoiak Eginon zeunden garaikoa. 
Franco jenerala etorri zen autoan 
Gasteizko obispoarekin eta Miñoiak 
formatuta ageri dira atarian. Araba 
eta Nafarroa arteko mugan da 
Araia. Zergak kobratuko zizkieten 
garai batean orduko garraiolariei, 
Nafarroatik zetoten mandazainei. 

Miñoien etxean Benta

Franco hizo una parada en Egino en 1968 en su viaje de Donostia a Madrid.

Imagen antigua del edificio cuando albergaba a los Miñones. 
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Begoña Albisu Santi Aizpeolearen 
emazteak «komodina» izan zela dio, 
«oraintxe barran oraintxe sukaldean. 

Santiren berezitasuna aipatzen zuten 
denek, bazirudien ez zela besterik 
hemen, baina nik ere egiten nituen. 
Sartu orduko lepoa luzatu eta tortilla 
horren bila hasten ziren. Meritu dena 
beretzat. Nik ere patata tortila asko 
egin nituen». 

Bazkariaz, bera arduratzen 
zen. Santi, eguerdian, aparkalekua 
zuzentzen ari zenean, emazteak egin 
behar guztia. Bertatik pasa diren 
garraiolari denei eskerrak eman 
nahi dizkie Begoña Albisuk. «guztiei 

eskerrak, merezi dute eta. Guretzako 
familia bat izan dira. Oraindik jende 
asko gelditzen da bertan lotan. Baina, 
orain ez daukate goizean tortillarik. 
Esaten digute ez dutela itxaropenik 
galdu. Noiz zabalduko ote dugun 
berriz. Holako kontuak. Asko maitatu 
gaituzte eta guk asko maitatu ditugu. 
Lagun handiak egin ditugu». 

Gasteizen baino gusturago egoten 
dira Eginon, bertan dauka baratza 
Santik. Saloun egon dira egun batzuk 
eta «desiatzen» ziren etortzeko. 

hartu behar genuela. Eta hauxe 
tokatu zen parean. Gasteizen bizi 
ginen. Etorri, hau dena berritu, 
aparkalekuak egin, martxan jarri.   
Eta oso ondo egin dugu lan. 

Eguerditan kamioiak aparkatzen 
sekulako lana egiten nuen. Aguazil 
lanak espazio berean ahalik eta 
kamioi gehien sartzeko. Bestela 
etorri ahala erdi erdian uzten zuten 
eta leku gutxiago izaten zen. 

Kexatzen zirenei esaten nien. 
Hi, entzun! hi bezalako bat etorriko 
da, hik bezala gose handiarekin, 
beraz aparkatu ondo. Dena betetzen 
zen kamioiz. Nik agintzen nuen. 
Zaletasuna nuen txofertzarako eta 
gustura egiten nuen lan hori.

Trafiko aldetik hobekuntzak izan 
ditu toki honek… 
Bai, lehen sarrera irteera oso txarra 
zeukan autobidetik. Atzera eta 
aurrera ibili behar zuten. Orain 
alde batetik atera autobidetik eta 
aurrerago sartzen dira bertara. Oso 
ondo daukate. Oraindik egoten dira 
batzuk. Lo egiteko ere oso ondo 
dute. Gauetan bete betea egoten zen 
orduan. Pentsioa ere bageneukan, 
baina gaur egun kamioiak lo egiteko 
prestatuta datoz. 

2020ra arte aritu zineten? 
Guk utzi urtarrilean eta segituan 
etxean sartu gintuzten, martxoan. 
Orduan geratu zen betirako 
itxita. Saldu eta zabaltzeko asmoa 
geneukan, baina baimen arazoak 
egon dira. Oraindik askok esaten 
didate, pena dutela itxita dagoelako. 
oihu egiten didate «cuando vas a 
abrir, ya has descansau suficiente»… 

Eta baskula ze iruditzen zaizue, 
zuen pintxoak hori baino 
gozoagoak, noski… 
Guk ez genuen baskularik nahi. 
Goiz batean topografo bat ikusi 
genuen gure zelaian eta berak 
esan zigun baskula handi bat jarri 
behar zutela. Kexatu ginenean 
esan ziguten Araiako Udaletxeko 
tabloian eta Buletin Ofizialean jarri 
zutela informazioa. Berandu zen 
ezer egiteko, martxan zegoen dena, 
espropiatu eta egin, hori egin dute. 
Lehenengo behin behineko baskula 
txiki bat jarri zuten bizilagun baten 
terrenoan, txiki bat hasteko eta orain 
handia. Bulego eta guzti. Desastre. 

Disgustuarekin zaudete?
Dena antolatuta dago, ez dago ezer 
egiterik. Jada eraikitzen ari dira. Hasi 
dituzte lanak. Dena lotu arte ez dute 
ezer abixatu. Gero niri ez didate 
obrarik egiten eta jatetxea zabaltzen 
uzten. Lotuta gaude. Ondoko etxea 
ere erortzear dago.  

Zoriontsua izan al zara? 
Bai, jendea gustura ikusita, ni ere 
gustura.  

Esker oneko lana da hau…
Gehienak gustura etortzen ziren eta 
gusturago itzuli. Bateonbat egongo 
zen haserre joaten zena, normala 
izaten da hori… guztientzako ez 
da bat ona, baina etorri direnak 
ondo tratatzen saiatu gara, norbait 
elurtean bustita etorri bazen, 
galtzerdi garbi eta lehorrak emango 
genizkion, beti ahal den gehiena 
lagundu. 

«Nadie nos informó del proyecto de báscula.  
Nos enteramos por un topógrafo que vino a 
tomar medidas. Ya estaba todo en marcha» 

«A los clientes les gustaban las comidas que 
preparaba en la carnicería; en casa me decían 
que tenía que abrir un bar. Y apareció éste» 

«Gracias a todos los transportistas. Hemos 
sido como una familia. Lo merecen. Nos han 
apreciado y nosotros también a ellos»

Santi Aizpeolea eta Begoña Albisu

Ya han comenzado en Egino las obras para construir la nueva báscula. 
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Euskal Herriko errepide sareko 
zati arriskutsuenetarikoa da AP8an 
Eibar gurutzatzen duena Nafarroako 
Erriberako beste puntu beltz 
batzuekin batera. Kostako autopistak 
oro har zailtasun eta konplexutasuna 
dauzka bere baitan. 70 hamarkada 
eraiki zen, aldapa eta bihurgune 
asko ditu, abiadura mugatua zati 
askotan eta auto ilarak ere bai, 
batez ere muga inguruan, gehiago 
udan. Zati batzuetan hirugarren 
erraia ireki dute, lurra konpondu eta 
tuneletan argian jarri, baina, hala 
ere, arriskutsua dela dio erabiltzaile 
askok. Ekainaren 3ko istripua 
okerragoa izan zitekeen hil ziren 
bost foru polizien furgoneta aurrean 
eraman zuen kamioiaren atzetik 
zihoan busak garaiz frenatzerik izan 
ez balu. Juxtu baina istripua saihestea 
lortu zuen gidariak. 

Agustin Larrea geologoaren 
ustez ez dago autobide horretan 
hobekuntza asko egiterik. Aurreko 
mendean eraiki zuten, orduko 
baliabideekin, eta ez dago asko 

hobetzerik, edozein bide-lan oso 
konplexua litzateke; bere ustez, 
eta beraz, horregatik Bidegi eta 
Interbiak hirugarren errairen bat 
irekitzera mugatzen dira. SER 
irratian adierazi zuenez, «oinarrizko 
errepidea da, ez du alternatibarik, 
nahitaezkoa erabiltzaileentzat; 
dena den, orografia konplexua 
eta deserosotasun jakinak dituen 
arren, antzeko ezaugarriak dituzten 
inguruko beste autopista batzuen 
aldean segurua da, istripu eta luizi 
kopuru aldetik». 

50 urte dituela eta bere garaian 
Euskal Herrian egindako bide lan 
konplexuena izan zela nabarmendu 
ondoren, adierazi zuen gaur egun 
beste era batera egingo zela. 
«bidezubi asko ditu eta tunel gutxi. 

Eraikitzeko moduak asko garatu dira, 
gaur egun tunelak errazago egiten 
dira». 

Eguraldi txarra eta auto-ilarak
Gidarien iritzia ere jaso zuten. 
Arriskutsua bada eguraldi txarra, 
zirkulazio handia eta askotan izaten 
diren konponketa lanengatik dela 
nabarmendu zuen Jesus Mendezek. 
Joxemari Osa garraiolaria ere sarri 
ibiltzen da AP8an. «Saiatzen naiz 
saihesten; Villabora edota Andoainen 
kargatuz gero, N1a hartzen dut 
eta Beasaindik barrena joan 
Maltzagaraino. Ez dugu errepide 
hau, AP8a, asko maite baina ez dugu 
beste erremediorik. Oso arriskutsua 
da, zalantzarik gabe. Peraltea beste 
aldera dute bihurgune batzuek eta 
bazterbide oso estua; ibilgailu bat 

«La autopista tiene 50 años y en su día 
fue la obra de ingeniería más compleja 
realizada en Euskal Herria hasta la fecha»

matxuratu bada edo mantentze-
lanetako langileak badabiltza, 
ibilgailuak bazterrean egoten dira, 
marrari itsatsita eta kono pare bat 
jarri arren, arriskua handia da; beste 
kamioi baten atzetik arrimatuta 
bazoaz, ez dituzu ikusten. Eta egun 
batzuetan goiz eta arratsaldez 
egoten dira; egun osoan furgoneta 
bazterbidean aparkatuta». 

Jokabide desegokiak
Ibilgailu asko dabilenez kontu asko 
hobetu daitezkeela uste du Osak; 
«oro har, segurtasun-tartea ere 
ez dugu errespetatzen. Guztion 
artean arriskutsuago bihurtzen 
dugu errepidea. Askok ez dituzte 
maniobrak ere adierazten. 
Ezkerreko erreira sartu ondoren, 
orduantxe, adierazten dute. Ez da 
hori egokiena, garraiolarien eta auto 
gidarien ohitura txarra da, gero eta 
gutxiagotan erabiltzen da. Denok 
gabiltza errepidean eta hori behintzat 
hobetu daiteke». 

Gidari guztiak ez dira jabetzen 
kamioian doanaren zailtasunez: 
«kamioi bat ez da berdin gelditzen. 

Gaur egun oso ondo frenatzen duten 
arren, zama da arazoa. Bat-batean 
frenatzen baduzu, karga gainera 
etor dakizuke. Horregatik saiatzen 
gara leunki frenatzen, ahalik eta 
modu goxoenean. Disko frenoak 
oso onak dira, baina karga gainera 
badatorkizu, jai daukazu». 

Eibar eta Itziar arteko tartea oso 
gaizki dago Joxemari Osaren iritziz. 
«Autopista deitzen diote, baina gutxi 
dauka horretatik. Bihurgune batzuk 
kontrako peraltearekin… Itziarko 
tunela oso estua eta oso ilun dago. 
Uste dut Bizkaiko zatia zertxobait 
hobeto dagoela, ze Oiartzun eta 
Biriatu artean, kamioiek aurreratu 
ezin dugunez, erabiltzen dugun 
eskuineko erreia, dena hautsita 
dago... Ez dirudi autobidean 
zoazenik, errepide oso txarrean 
baizik». 

Joxemarik libratu zuen ekainaren 
3ko istripua. «Oriako gainetik bera 
nindoala jakin nuen irratiari esker. 
Autopista moztuta zegoela, ez nekien 
zergatik ezta konkretuki non, baina 
Zumaian atera eta Zumarragatik 

Bergarara eta handik Kanpanzartik 
barrena Bizkaira. Saihestu nuen. 
Libratu nintzen, ilaretan orduak 
pasa nitzakeen blokeatuta. Guk bai, 
baina larriago egongo zen istripua 
izan zuen garraiolaria. Egun batekoa 
berreskuratu daiteke, baina bizitza 
galduz gero, ez dago ezer egiterik». 

Autopista garestia 
Hainbat kexa dituzte, oro har, 
erabiltzaileek. Autopista izateko 
bihurgune eta aldapa askotxo 
dituela, ibilgailu asko dabilela eta 
ondorioz istripua izateko arrisku 
handia, batez ere, neguan eguraldi 
busti eta iluna dagoenean. Autopista 
oso garestia dela ere esaten dute, 
«ematen dituen prestazioei begiratuz 
gero oso garestia, ez da segurtasunik 
eta auto ilarak daudenean ere ez 
dute irekitzen ordainlekua». Dena 
den, oraindik ez da Euskal Herrian 
garraio publikoa erabiltzeko ohitura 
handirik eta oso erabilia da. 

Larrea geologoaren iritziz 
autopista izateko motela da, bihurria 
eta aldapatsua delako, batez ere 
Gipuzkoako partean. Ibai eta 
mendiak gurutzatzen ditu, tuneletatik 
baino zubibideetatik barrena. 155 
zubi ditu eta soilik 4 tunel. 400.000 
metro kubiko lur mugitu ziren 
guztira, Zaldibarko zabortegian erori 
zen kopurua baino gehiago. Behetik 
gora 74 metroko espazioak bete 
ziren Itziar inguruan. 

Konplexutasun handiko lanak
Ap8an eraiki ziren bidezubiak 
konplexutasun handikoak izan ziren. 
Eibarren adibidez, hirian bertan jarri 
ziren eusteko zutabeak. Europan 
horrela egin zen lehenengoa. 18 
metroko altueran. Itziarkoak 75 
metroko altuera du eta 270 metroko 
luzera. Orian itsasadarra gurutzatzen 
duena luzeagoa da ia 500 metro ditu. 
Lan handiak izan ziren, batez ere 
eraiki ziren garaian.

Ap8aren segurtasuna hika mikan 
istripuan bost foruzain hil eta gero 

Cinco policías forales fallecieron tras arrollar un camión cisterna su furgoneta.

«Ni señalizamos las maniobras, ni respetamos la 
distancia de seguridad. Entre todos hacemos más 
peligrosa la carretera. y eso se puede mejorar»

El accidente mortal de cinco policías forales en un accidente 
ocurrido el miércoles 3 de junio en Elgoibar ha reabierto el 
debate sobre la seguridad de la autopista AP8 Bilbao Behobia 
infraestructura que data de los años 70 y que se considera la obra 
de ingeniería más compleja realizada en Euskadi hasta la fecha. De 
los 116 kilómetros de autopista que une las capitales vascas, Bilbao 
y Donostia, uno de los tramos con más riesgos es el que transcurre 
entre Maltzaga y Azitain, a la entrada de Eibar y alrededores. Justo 
en Maltzaga el 3 de junio ocurrió el gravísimo accidente en el que 
perdieron la vida los cinco policías forales navarros.
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El grave accidente ocurrido el 3 
de junio en la autopista AP8 a su 
paso por Elgoibar que se cobró 
la vida de cinco policías forales 
tras colisionar una furgoneta 
contra un camión cisterna ha 
hecho recordar a los usuarios 
de la autopista otros incidentes 
ocurridos en las dos últimas 
décadas en las proximidades.

El viaducto de Azitain está 
presente en muchas ocasiones. 
Por ejemplo en 1991 fallecieron 
cuatro ertzainas en este punto 
de Eibar. El 7 de noviembre de 
ese año, cuatro agentes de la 
Ertzaintza fallecieron y uno más 
sufrió heridas de gravedad al 
precipitarse al vacío el coche 
Renault 19 en el que viajaban 
cuando atravesaban el viaducto 
de Azitain como consecuencia 
de una mancha de aceite en la 
calzada. Aquel jueves por la tarde, 
el coche en el que viajaban cayó 
sobre una ladera y dio varias 
vueltas de campana antes de 
quedar volcado junto al río.

El 31 de mayo de 2011 la 
cabina de un tráiler quedó 
suspendida del viaducto tras 
salirse de la vía y el transportista 
tuvo que ser rescatado por 
los bomberos con cuerdas. El 
accidente dejó unas imágenes 
espectaculares. 

El vehículo que circulaba 
en dirección a Irun salió de la 
calzada, la plataforma cayó pero 
la cabeza quedó suspendida. El 
rescate del conductor del camión 

fue espectacular ya que, al quedar 
la cabina colgando, los bomberos 
tuvieron que descolgarse con 
cuerdas y se vieron obligados a 
romper la ventanilla para sacar 
al camionero y elevarlo también 
con cuerdas y sujeciones hasta 
el puente. Estas operaciones se 

prolongaron por espacio de 
media hora larga. 

El transportista Jose Antonio 
Zuloaga de Usurbil salió ileso 
con contusiones en la cabeza 
y aturdido con la sensación de 
haber vuelto a nacer. 

«Kamioi burua zubitik zintzilik gelditu zen 
eta suhiltzaileak atera zuen garraiolaria. 
Egun hartan berriro jaio zela sentitu zuen»

ALBISTEA

Jesús Méndez como el resto de 
transportistas que llevan carburantes 
utiliza habitualmente la AP8, circula 
obligatoriamente por una vía 
«peligrosa» precisamente porque 
portea mercancía comprometida: 
abierta hace ya 50 años, en un 
tramo sinuoso de Euskal Herria cuya 
orografía no facilita la construcción 
este tipo de infraestructuras. 

Siempre hay riesgo en la AP8; en 
verano, por la intensa circulación y 
las retenciones; así como, en invierno 
por la lluvia y otras inclemencias 
climatológicas. 

Méndez está de acuerdo, no es 
una autopista agradable. «Tienes que 
ir concentrado siempre. Es verdad 
que hay tramos mejorados, en las 
que han levantado el suelo y han 
renovado el asfalto, han iluminado 

los túneles, etc. porque los anteriores 
no hacían nada. Antes cuando llovía 
había tramos que parecían pistas de 
patinaje. Ahora por lo menos agarra». 

Curvas y pendientes prolongadas
La orografía tampoco ayuda, hay 
muchas curvas en su recorrido así 
como pendientes prolongadas… «Si 
el relieve es un poco irregular. La 
parte de Bizkaia es más cómoda, la 
verdad es que hasta Berriz, hasta 
el túnel de Zaldibar se va bien; a 
partir de ahí, en la parte d e Eibar, 
empiezan las curvas, y el sube baja». 

Se ha mejorado el trazado de 
la AP8 en los últimos años con la 
construcción de un tercer carril en 
algunos tramos. Pero la mayor parte 
transcurre aún en dos carriles. «En la 
parte de Durango tienes tres carriles, 
pero en cuanto te acercas a Berriz, 

Jesus Mendez eta gidariek erregaiak garraiatzen dituzte zisternatan, 
karga arriskutsua, autopista arriskutsu batetan barrena. Hain juxtu 
furgonetak zisterna batekin talka egin zuen ekainaren 3ko istripuan: 
«Zama arriskutsuak darabilzkigunok, nahitaez hartu behar dugu 
autopista, ez daukagu errepide arrunta erabiltzerik, ezta alternatibarik 
ere. Ia egunero goaz Gipuzkoara. Autopistak bere arriskuak ditu, 
zati gehienak bi erraikoak dira, ez dago hirugarrenik, eta ibilgailu 
asko dabil, batez ere udan. Inguruko erliebe eta orografiak ere ez du 
laguntzen, aldapa asko da eta euriak zaildu egiten du gidatzeko lana. 
Errepide honetan lan zaila da kamioia gidatzea, batez ere bertatik 
dabilen ibilgailu kopuruarengatik. Adi egon behar uneoro, bai ala bai». 

Jesús Méndez

«En la Ap8 tienes que ir siempre 
concentrado. Es peligrosa»

ELKARRIZKETA

Escenario de 
espectaculares 
accidentes 
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HIRU ASEGURUAK, precios 2026
* Responsabilidad Civil Obligatoria. 
* Responsabilidad Civil Voluntaria 50.000.000€. 
* Defensa jurídica nacional o internacional 
dependiendo del ámbito de la póliza. 
* Roturas de lunas 100%
* Asistencia en viaje hasta 6.000€ (3.000€ rescate y 
3.000€ remolcaje), excepto furgonetas que disponen 
de una asistencia ilimitada. (Independientemente del 
ámbito nacional o internacional) 
* Accidentes corporales del conductor 24 horas 
(profesión): Muerte/Invalidez Permanente absoluta, 
parcial o total 50.000€ y asistencia Sanitaria. 
Confirmamos que el coste de añadir un conductor 
más sería 65,65 €/año. (Una póliza aparte que 
acompaña a la de circulación).  
 
* Accidentes Cinegéticos (excepto semirremolque y 
remolques). 
* Menores 25 años: incluida. 
* Entrada en puertos: incluida.
* RC en parado para vehículos basculantes y/o grúa: 
incluida con una franquicia de 150€ (Una póliza 
aparte que acompaña a la de circulación). 

      Seguros obligatorios 
     CABEZAS TRACTORAS		  HIRU 2025           GRÚA O VOL. 
(NACIONAL- INTERNACIONAL)	 1.658,90 €      	 1.715,30 € 
      CAMION RIGIDO NACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.330,50 € 	 1.487,20 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.516,85 € 	 1.647,25 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.798,15 € 	 1.932,60 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  1.896,95 € 	 2.011,90 € 
      CAMION RIGIDO INTERNACIONAL 
TRAMO 1, (3,5-9 tns) 		  1.330,50 € 	 1.487,20 € 
TRAMO 2 (>9-19 tns) 		  1.516,85 € 	 1.647,25 € 
TRAMO 3 (>19-34 tns) 		  1.962,95 € 	 2.076,50 € 
TRAMO 4 (>mas 34 tns) 		  2.110,15 € 	 2.286,95 € 
      SEMIRREMOLQUES  
(NACIONAL-INTERNACIONAL) 	     530,50 €  	     565,45 €  
      REMOLQUES (NAC.- INTER.) 
DESDE 3,5TNS/10TNS 		      342,85 € 	    348,14 € 
 >10TNS 			       415,75 €  	    431,46 € 
FURGONETAS		                  1.115,00 € 

 
      Cap asegurado            Prima 2026	  

        5.000	   	    210,48 € 	     
            10.000	  	    243,42 € 	     
            15.000		     310,58 € 	      
            20.000	    	    373,44 € 	      
            25.000	    	    434,53 € 	     
            30.000	    	    487,42 € 	      
            35.000	    	    543,19 € 	      
            40.000	    	    593,43 € 	     
            45.000	    	    672,18 € 	      
            50.000	    	    678,99 € 	      
            55.000	    	    746,87 € 	      
            60.000	    	    788,15 € 	      
            65.000	    	    828,36 € 	      
            70.000	    	    863,03 € 	      
            75.000	    	    936,98 € 	   
            80.000	    	    977,72 € 	   
            85.000	    	 1.032,05 € 	    
            90.000	    	 1.072,41 € 	    
            95.000	    	 1.140,68 € 	   
          100.000	    	 1.181,41 € 	    
          105.000	    	 1.256,09 € 	   
          110.000		  1.269,69 € 	   
          115.000		  1.310,43 € 	    
          120.000		  1.324,00 € 	   
          125.000		  1.371,54 € 	   
          130.000		  1.378,31 € 	   
          135.000		  1.439,42 € 	   
          140.000		  1.473,36 €	   
          145.000		  1.493,75 € 	    
          150.000		  1.500,53 € 	   
          200.000		  1.744,97 € 	   
          300.000		  2.159,14 € 	  

 
Seguros de MERCANCIAS       Franquicia
Coberturas ICCA				   150 €  
Robo					     150 € 
Mojaduras				    150 € 
Roturas					     150 € 
Mala estiba general (max. 50.000) 		 300 € 
Huelgas					    150 € 
Riesgos Extraordinarios           		  150 € 
Carga/Descarga				    150 € 
Gastos remoción 6.000€	          	          
Suma asegurada <6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Suma asegurada >6.000 capital 5.000	         Sin franquicia 
Mala estiva general 
 Contratada con un max. de 50.000 euros	 300 € 
10% con un mínimo de 1.200 euros  
Daños/contaminación de polizones 
Suma asegurada <10.000 capital   5.000               10 % 
Suma asegurada >10.000 capital 10.000        (Mínimo 1.200)

CMR   Transportista LCTTM/CMR                           150 € 
Robo					     300 € 
 
* Ámbito: U. Europea, Andorra,  
     Ciudad del Vaticano, Croacia,  
     Liechtenstein, Noruega, Mónaco,  
     Suiza, San Marino y Reino Unido.
* Cálculo de la prima: Por matrícula. 
* Mercancías: Perecederas, frágiles,  
     tecnológicas, ADR (excluidas explosivas,  
     auto inflamables y radioactivas)  
     y generales salvo excluidas.

 
	       
 Límite asegurado 300.000 €
Límite asegurado 600.000 €

	            2026 con patronal        2026 con patronal     Peligrosas con patronal   	Peligrosas con patronal 
	          Fact. de 130.000       Fact. de 260.000          Fact. de 130.000           Fact. de 260.000 
		  151,35 €		 231,02 €		        352,09 €	           580,86 €
		  266,20 €		 355,54 €		        464,70 €	           743,52 €

      Seguros de responsabilidad civil

ya vas en dos carriles hasta Irun, 
quitando la subida de Orio y algunas 
partes de Oiartzun».

En época inviernal los principales 
problemas son climatológicos y en 
verano la aglomeración con muchos 
veraneantes circulando: «Estamos en 
un sitio de paso, toda Europa pasa 
por aquí o por la Jonquera para ir 
hacia el sur. Es una de las puertas 
de Europa. Al final todos los que van 
de vacaciones pasan por aquí; ya se 
empieza a notar. Mañana es 1 de 
julio, hoy ya empezarán a pasar para 
aquí y para allá. 

Conductores con pedal fino
Con tanto coche aumenta el 
peligro… «No estamos hablando de 
camiones. Son coches que circulan a 
velocidades más avanzadas. Muchas 
veces el problema no es la autopista. 
Son los usuarios los que la hacen 
peligrosa. Van con el pedal fino. 
Muchos no cambian los neumáticos 
cuando deberían o hacen maniobras 
inapropiadas… Son muchos factores, 
la autopista está como está, pero la 
gente debería de saber andar». 

Circula con gasoil, es mercancía 
peligrosa pero asegura que no hay 
riesgo de explosión, «sólo si llevas 
gas comprimido. La gasolina puede 
arder, pero casi siempre, en un 70 
por ciento o más cargamos gasoil 
que no es tan peligroso». Reconoce 
que el mantenimiento ha mejorado 
con Bidegi e Interbiak, aunque 
no gasten todo lo que recaudan 
a los transportistas con el peaje. 
«Piensa lo que ganaría el anterior 
que apenas gastaba en obras de 
mantenimiento. La verdad es que 

si gastaran todo lo que ganan otro 
gallo cantaría». 

Sabe que en la zona de Eibar 
ocurren muchos siniestros. «Sí, ahí 
es complicada la circulación. Me 
acuerdo que hace unos 15 años 
estuvo un camión colgado del 
viaducto… Tuvo la suerte de que 
no se precipitó hasta que vinieron 
los bomberos que sujetaron como 
pudieron el camión y rescataron al 
conductor accidentado. Aquel día 
volvió a nacer. La plataforma cayó y 
quedó colgando la cabeza tractora. 
Hay muchísimos accidentes. Todos 
los días». 

Atascos en Irun
Jesús Méndez critica también los 
habituales atascos: «En Irun, muchas 
veces hay retenciones entre peaje 
y peaje. Paga el peaje que es una 
pasta, de los más caros de Europa, 
para estar parado. En estos casos 
deberían de abrir el peaje. Yo pago 
para que me den un servicio, y si 
no lo tienes? pago y no me dan… 
¿Qué pasa? Y pagamos también por 
ejemplo en el Txorierri. Al final es un 
dineral. Yo pago y ¿debo estar una 
hora en la cola?» 

«Esto es una ratonera. Lo mismo 
ocurre en La Jonquera en Catalunya. 
En Girona, en la AP7 es lo mismo, es 
el paso de Europa al sur se hace un 
embudo y no hay nada que hacer. 
Hay temporadas en que no rula, el 
paso no absorbe todo el volumen 
de tráfico que hay» termina el 
transportista de Bizkaia. 

«Erabiltzaileek arriskutsuago bihurtzen dute 
bidea. Autoak oso azkar doaz. Autopista hau 
daukagu, baina ibiltzen ere jakin behar da»

«Irungo bi ordainlekuen artean sarri izaten 
dira auto ilarak eta ez dute bidea irekitzen. 
Nik zerbitzu bat jasotzeko ordaintzen dut»

Jesus Mendez eta bere gidariek eramaten dute gasoila Bideko Aterpera. 
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Sudoku zail xamarrak 
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 diferencias 
desberdintasunak7

 

Bi irudi hauek  

berdin berdinak  

dirudite baina  

zazpi  

desberdintasun  

dituzte. 

Topa itzazu!

El objetivo del juego  

es encontrar  

las siete diferencias  

entre estas im ágenes  

casi iguales.  

¡Animo!



Norbere datuak /Datos personales

Jarduera datuak /Datos de la actividad

Sindikatuko zerbitzuak /Servicios del sindicato

Sinadura /Firma: 

Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea, A kalea, 13. pab.) helbidea duen HIRU SINDIKAL KONFEDERAZIOAK formulario honen bidez sartutako datu guztien segurtasuna eta konfidentzialtasuna bermatzen 
du, Datuen Babesari buruzko 15/1999 Lege Organikoaren arabera. Garraio aholkularitza zerbitzua eskaintzeko erabiliko dira datuok. Hala nola, nahi izanez gero, Legean agertzen den sarbide, zuzenketa eta 
deuseztapen eskubideak erabil ditzakezu, mezu bat igorriz aipatutako helbidera edo honako fax zenbaki honetara: 945 361 643.

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley Orgánica 15/1999 de Protección de Datos de carácter personal HIRU GARRAIOLARIEN SINDIKAL KONFEDERAZIOA, con domicilio en Langraiz Oka (Los Llanos industrialdea A 
kalea 13) le informa de que los datos de carácter personal que Ud. nos facilite serán inlcuidos en un fichero responsabilidad de esta entidad con la única finalidad de prestarle servicios de asesoría de transporte. Ud. en 
cualquier momento podrá ejercitar los derechos de acceso, rectificación, oposición y cancelación mediante solicitud escrita dirigida a la dirección indicada o nº de fax 945 361 643.

Los Llanos industrialdea,  
A kalea, 13
01230 Langraitz
T: 945 361 627  
F: 945 361 643
araba@hiru.org

Oria etorbidea 10, 406. bulegoa
20160 Lasarte-Oria
T: 943 364 092 
F: 943 363 262
gipuzkoa@hiru.org

Meseta de Salinas  
industrialdea, A kalea, 4
31191 Galar
T: 948 281 024 
F: 948 281 025
nafarroa@hiru.org

Sasine Polígonoa  
Utza Kalea 7 Larrabetzu
Salida 25 del corredor  
del Txorierri
944046664 
larrabetzu@hiru.org

Lanbarren industrialdea,  
Mugarriegi kalea 2
20180 Oiartzun
T: 943 260 349 
F: 943 260 805
lanbarren@hiru.org

Uztearen arrazoia:
Motivo de baja

Enpresa baimen zenbakia: 
Número de afiliado

Kopia ziurtatuaren mota eta zenbakia:
Nº copia certificada

Mota:
Serie

Lan mota:
Tipo de trabajo

Banketxea: 
Entidad bancaria

Kontu korronte zenbakia: 
Nº cuenta corriente

Afiliatze data: 
Fecha de afiliación

Uzte data: 
Fecha de baja

Ibilgailua: 
Vehículo

Matrikula: 
Matrícula

Zama:
Carga útil

Erdi-atoia: 
Semirremolque

Matrikula: 
Matrícula

Afiliazio zenbakia: 
Número de afiliado

Izen abizenak: 
Nombre y apellidos

Helbidea: 
Dirección

Herria: 
Población

PK:
CP

NAN: 
DNI

Jaiotze data:
Fecha de nacimiento

Posta elektronikoa: 
Correo electrónico

Telefonoa: 
Teléfono



Lau zerbitzugune dauzka  
Bideko Aterpek Hego Euskal Herrian:

 Araban, Langraitzen; 
Nafarroan, Galarren; 

Gipuzkoan, Oiartzunen 
 eta Bizkaian, Larrabetzun.

  
 Edonora joanda ere 
kalitatezko gasolioa

topatuko duzu bidean. 
Hori aukera, 
hori mauka!

Euskal Herrian 
bizi eta lan egiten 
duten garraiolari 
autonomoei 
gasolio onena 
prezio eta 
kalitate ezin 
hobean  
eskaintzen die 
Bideko 
Aterpek. 


